﻿ CU Turevski pentru http://rutracker org I S Turevski INTRETINERE SI REPARATIE TRANSPORT AUTOMOBIL INTRODUCERE ÎN SPECIALITATE Aprobat de Ministerul Educației al Federației Ruse ca manual pentru studenții instituțiilor de învățământ profesional secundar care studiază în specialitatea Întreținerea și repararea autovehiculelor Moscova Editura "FORUM" - INFRA-M pentru http://rutracker org UDC ( ) BBK , ya T Recenzători: Director al UPC MOSAVTOTRANS Lucrător onorat de transport al Federației Ruse A S , Nesov \ Director al Colegiului Industriei Automobile B D Kolubaev Turevsky I S T Întreținerea și repararea autovehiculelor Introducere în specialitatea: manual - M : ID "FORUM": INFRA-M, - p : ill - (Educatie profesionala) ISBN - - - - (Editura FORUM) ISBN - - - - (INFRA-M) Sunt luate în considerare problemele generale ale disciplinelor speciale studiate într-un colegiu sau școală tehnică, reperele istorice în dezvoltarea transportului rutier, în special, organizarea producției de întreținere a mașinilor Manualul este scris în conformitate cu standardul educațional de stat la specialitatea "Întreținerea și repararea autovehiculelor" Manualul este destinat studenților școlilor și colegiilor tehnice și poate fi recomandat și instituțiilor de învățământ pentru formarea personalului tehnic din stațiile de service UDC ( ) LBC ya SBN - - - - (ID FORUM) SBN - - - - (INFRA-M) (c) I S Turevsky, (c) Editura FORUM, cuvânt înainte Astăzi este imposibil să-ți imaginezi viața fără mașină Dicționarul de cuvinte străine* oferă următoarea definiție: "O mașină este un vehicul autopropulsat pentru transportul de pasageri sau mărfuri pe drumuri fără șine; este antrenat de un motor montat pe el (cel mai adesea un motor cu ardere internă care funcționează pe benzină sau motorină) Fiți atenți la cât de atenți și prudenti sunt compilatorii dicționarului: această definiție nu limitează clasa de motoare utilizate De fapt, mașinile cu motoare cu carburator și motoare diesel sunt cele mai comune astăzi, dar nume precum mașini electrice, mașini solare, mașini termice, mașini giroscopice apar din ce în ce mai mult pe paginile revistelor și ziarelor Dezvoltarea parcului auto în Rusia de astăzi este oarecum similară cu modelele de dezvoltare ale parcului auto și ale pieței din țările cu o industrie auto dezvoltată Potrivit revistei de știri Automoto (SUA), producția mondială de mașini este de aproximativ de milioane pe an În același timp, se preconizează că piața auto se va stabiliza la nivelul de de milioane de unități, ceea ce poate duce la o supraproducție de mașini în valoare de peste de milioane de unități pe an Această situație se explică prin excesul de piețe auto din SUA, Japonia, Europa, Coreea de Sud și China Astfel, în Olanda sunt de mașini la de locuitori, în SUA - , în Germania - Acest lucru se datorează tendințelor de dezvoltare a pieței În țările dezvoltate, vânzările de mașini sunt determinate de modă, de piața de tineret În multe țări, mașinile sunt cumpărate în principal pentru a înlocui și întreține modelele învechite Dicționar de cuvinte străine M : Limba rusă, cuvânt înainte Țările dezvoltate pentru automobile includ nu numai țări cu o industrie auto dezvoltată, ci și țări care operează mașini, de exemplu, Țările de Jos, Danemarca, Elveția, Austria, Ucraina, Georgia etc Durata de viață a unei mașini este determinată de calitatea întreținerii acesteia și de condițiile care oferă posibilitatea realizării funcționalității acesteia, adică calitatea pregătirii înainte de vânzare, întreținerea și recuperarea, durata de viață, utilizarea, siguranța și eliminarea consecințelor dăunătoare Alegerea Rusiei în favoarea unei economii de piață, făcută la începutul anilor ' XX, iar reformele începute au schimbat semnificativ condițiile de funcționare a transporturilor și natura cererii de servicii de transport Asigurarea libertății de circulație a cetățenilor garantată de Constituția Federației Ruse, unitatea spațiului economic și libera circulație a mărfurilor și serviciilor a necesitat o dezvoltare durabilă avansată și intenționată a transportului În primul deceniu de reforme în transporturi, au fost realizate schimbări structurale și instituționale de bază Au fost create bazele temeiului juridic al transportului, care îndeplinește noile condiții socio-economice Au fost separate funcțiile administrației de stat și ale activității economice și s-a creat un sistem de reglementare de stat a activităților de transport adecvat condițiilor de piață Mișcarea populației în Rusia este de aproape , ori mai mică decât în țările dezvoltate, deoarece lipsa unei rețele de transport de coloană vertebrală în întreaga țară împiedică dezvoltarea unui spațiu economic unic și creșterea mobilității personale Alinierea dezvoltării economice a entităților constitutive ale Federației Ruse este împiedicată de inegalitățile regionale semnificative în dezvoltarea rețelei de transport Cele mai semnificative diferențe sunt între partea europeană a Rusiei, pe de o parte, și regiunile Siberia și Orientul Îndepărtat, pe de altă parte În plus, în prezența blocajelor în comunicațiile regiunilor centrale dezvoltate și orașelor mari, aproximativ de mii de așezări, în care trăiesc peste milioane de oameni, nu au acces pe tot parcursul anului la principalele comunicații terestre cuvânt înainte Creșterea mobilității personale a cetățenilor, dezvoltarea întreprinderilor mici și mijlocii, care în condițiile de piață sunt imposibile fără un nivel ridicat de motorizare în țară, sunt constrânse de dezvoltarea insuficientă a rețelei de drumuri Ponderea costurilor de transport în costul de producție în Rusia este relativ mare și se ridică la % față de % în țările cu economii de piață dezvoltate Alături de factori obiectivi precum distanțele mari de transport și condițiile naturale dificile, acest lucru se datorează nivelului insuficient de dezvoltare a sistemului de distribuție a mărfurilor Cererea în creștere pentru servicii de transport de calitate nu este satisfăcută pe deplin din cauza nivelului tehnic insuficient al sistemului de transport și a restanțelor acumulate în domeniul tehnologiilor de transport O creștere semnificativă a volumului de transport asociat cu exportul de cărbune, mărfuri petroliere, produse din industria chimică și petrochimică și alte mărfuri, inclusiv în containere, este constrânsă de o lipsă de capacitate de transport și de transport Posibilitățile de creștere a produsului național brut prin exportul de servicii de transport nu sunt pe deplin realizate, deoarece potențialul de tranzit al Rusiei nu este pe deplin utilizat, iar poziția transportatorilor autohtoni pe piața mondială a serviciilor de transport nu corespunde capacităților lor reale Specialitatea "Întreținerea și repararea autovehiculelor" este una dintre profesiile interesante, interesante și necesare În publicația propusă sunt date direcții generale ale disciplinelor studiate la specialitatea în vederea pregătirii studentului pentru înțelegerea domeniului de activitate de anvergură al unui tehnician ca specialist în întreprinderi de transport rutier Specialistul trebuie: • să învețe să înțeleagă esența și semnificația socială a viitoarei lor profesii, să manifeste un interes constant pentru aceasta; • să aibă o idee despre lumea modernă ca o integritate spirituală, culturală, intelectuală și ecologică; să fie conștient de sine și de locul său în societatea modernă; • cunoaște elementele de bază ale Constituției Federației Ruse, normele etice și juridice care guvernează relațiile umane cuvânt înainte în ceea ce privește ceilalți oameni, societate și natură; să le poată ține cont la rezolvarea problemelor profesionale; • să aibă o cultură de mediu, juridică, informațională și comunicativă, abilități de comunicare de bază într-o limbă străină; • să aibă o perspectivă largă; să fie capabil să înțeleagă fenomenele vieții, să caute în mod independent adevărul, să perceapă critică ideile contradictorii; • să fie capabil de acţiune sistemică într-o situaţie profesională, de analiză şi proiectare a activităţilor, de acţiuni independente în condiţii de incertitudine; • să fie responsabil pentru munca prestată, capabil să rezolve independent și eficient problemele din domeniul activității profesionale; • să fie capabil să desfășoare activități practice în rezolvarea problemelor profesionale în organizații de diverse forme organizatorice și juridice; propriul vocabular profesional; • să poată organiza științific munca, gata să utilizeze tehnologia informatică în domeniul activității profesionale; • să fie pregătit pentru interacțiune pozitivă și cooperare cu colegii; • fii pregătit pentru creștere profesională constantă, dobândirea de noi cunoștințe; • au o dorință constantă de auto-îmbunătățire (autocunoaștere, autocontrol, autoevaluare, autoreglare și auto-dezvoltare); • să depună eforturi pentru autorealizarea creativă; • cunoaște elementele de bază ale activității antreprenoriale și particularitățile antreprenoriatului în domeniul profesional; • să aibă o înțelegere științifică a unui stil de viață sănătos, să posede abilitățile și abilitățile de îmbunătățire fizică; • să aibă o idee despre rolul științei, cunoștințele științifice și structura acesteia, formele și metodele, problemele sociale și etice asociate cu dezvoltarea și utilizarea realizărilor științei, ingineriei și tehnologiei Prefață Cartea atinge doar discipline speciale, fără a dezvălui întregul lor conținut, care sunt studiate în conformitate cu evoluțiile metodologice actuale În același timp, este necesar să înțelegem că fără cunoștințe de matematică, fizică, chimie, metal și știința materialelor, este destul de dificil să înțelegem discipline speciale Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist La absolvire, specialistul trebuie să fie pregătit pentru activități profesionale în întreținerea și repararea autovehiculelor Tehnicianul la întreprinderile și organizațiile complexului de transport auto de diferite forme organizatorice și juridice de proprietate, în organizații de cercetare, proiectare și tehnologie, la întreprinderile de transport auto și reparații auto și la stațiile de service auto este un organizator direct al procesului tehnologic de întreținere și repararea unei mașini și rezolvarea multor alte probleme întâlnite în practică Există următoarele activități principale: Productie si tehnologic: • întreținerea și repararea autovehiculelor și a echipamentelor de transport în conformitate cu cerințele documentelor normative și tehnice; • selectarea componentelor și ansamblurilor mașinii pentru înlocuire în timpul operațiunii de transport rutier; întreținere și reparații de vehicule; • utilizarea eficientă a materialelor pentru echipamentele tehnologice ale întreprinderilor; • reglarea și exploatarea echipamentelor pentru întreținerea și repararea vehiculelor; • controlul tehnic în timpul exploatării vehiculelor și echipamentelor de transport; • efectuarea de teste standard și de certificare; • participarea la asigurarea siguranţei mediului în exploatare, depozitare, întreţinere, reparare a vehiculelor şi echipamentelor de transport Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist Organizatoric si managerial: • organizarea muncii echipei de interpreți; • planificarea și organizarea lucrărilor de producție; • organizarea muncii în siguranță în timpul întreținerii și reparațiilor autovehiculelor; • lucrul cu clienții; • selectarea solutiilor optime la planificarea lucrarilor in situatii non-standard; • implementarea controlului calităţii lucrărilor; • participarea la evaluarea eficienţei economice a activităţilor de producţie; • alegerea standardelor raționale pentru operarea, întreținerea, repararea și depozitarea vehiculelor și echipamentelor; • implementarea controlului tehnic al produselor și serviciilor; • asigurarea siguranţei la locul de producţie Design si tehnologic: • proiectarea amplasamentelor și atelierelor pentru întreprinderile de exploatare și reparații de transport auto; • elaborarea documentaţiei de proiectare şi tehnologia pentru repararea, modernizarea şi modificarea vehiculelor Pentru a desfășura o activitate atât de mare și versatilă, un tehnician trebuie să aibă cunoștințe versatile în cele mai diverse domenii ale științei moderne: • clasificări, principalele caracteristici și parametri tehnici ai transportului rutier; • metode de evaluare şi control al calităţii în activităţile profesionale; • principalele prevederi ale actualei documentații de reglementare; • bazele organizării activităţii întreprinderii şi conducerii acesteia; • principalii indicatori ai producţiei şi activităţii economice a întreprinderii; • tehnologie de întreținere și reparare a transportului rutier; • reguli şi norme de protecţie a muncii; Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist • securitate, salubritate industrială și protecție împotriva incendiilor; • Fundamente ale managementului transportului și vehiculelor, luând în considerare factorii tehnici, financiari și umani Practicienii știu că poți cunoaște, dar nu poți, prin urmare, în procesul de studiere a programului de discipline ale specialității, sunt necesare și ore practice obligatorii și de laborator, prevăzând aplicarea teoriei în practică, ca urmare a care apare abilitatea: • dezvoltarea și implementarea procesului tehnologic de întreținere și reparare a vehiculelor; • calculează principalii indicatori tehnici și economici ai activității site-ului, magazinului; • evaluarea eficienţei activităţilor de producţie; • efectuarea controlului tehnic al transportului operat; • organizați-vă munca; • formulează în mod independent sarcinile și stabilesc modalități de rezolvare a acestora în cadrul competenței profesionale; • efectuează o căutare independentă a informațiilor necesare pentru rezolvarea problemelor profesionale, folosind tehnologii informaționale moderne; • metode computerizate proprii de colectare, stocare și prelucrare a informațiilor; • analiza si evaluarea starii de siguranta la locul de productie; • a conduce o mașină Conform standardului educațional de stat, un tehnician este obligat să aibă studii generale de specialist în: • discipline umanitare și socio-economice; • discipline matematice și alte științe naturale; • discipline de învăţământ general; • discipline speciale (în acest caz - și despre funcționarea tehnică a mașinilor), care se construiesc conform schemei - pentru a avea o idee, a cunoaște și a putea folosi experiența existentă Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist unsprezece Aceste cerințe sunt precizate și implementate în programele de învățământ, programele, practica de pregătire a unui tehnician în specialitatea "Întreținerea și repararea autovehiculelor" pot fi rezumate în următoarele blocuri principale: Cultura generală, orientarea socială și umanistă a activităților profesionale și sociale: • înțelegerea priorității personalității umane, a drepturilor omului, a vieții și a sănătății; • respectarea Constituției și a legilor Federației Ruse, respectarea acestora; • democrație, respectarea legii și disciplină; • patriotismul bazat pe înțelegerea intereselor Rusiei, cunoașterea istoriei sale, a tradițiilor intelectualității tehnice, a istoriei și tradițiilor transportului rutier; • înţelegerea tiparelor generale de dezvoltare a societăţii, economiei, tehnologiei; utilizarea acestor modele și tendințe în activități profesionale; • spirit de antreprenoriat, activitate, luptă pentru leadership; • nivel moral, cultural, profesional ridicat; • onestitate și cooperare în afaceri în relațiile cu partenerii, clienții, personalul și subordonații; • activitatea profesională și socială în colectivul de muncă, comunitățile și organizațiile profesionale; • capacitatea de a-și apăra punctele de vedere și pozițiile, mai ales în fața conducerii; • capacitatea de a-și exprima gândurile și sugestiile în scris și oral Cunoștințe și abilități profesionale înalte: • cunoașterea obiectivelor serviciului tehnic, a elementelor de bază și a conținutului legislației transporturilor; • înțelegerea metodelor și mecanismelor economice de management al industriei și întreprinderilor; • capacitatea de a efectua analize de marketing în domeniul lor de activitate; • cunoștințe despre proiectarea vehiculelor moderne, întreținerea și repararea acestora, echipamentele și materialele tehnologice; Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist • cunoașterea elementelor de bază ale menținerii documentației normative și tehnice și capacitatea de a o aplica în practică; • cunoașterea proceselor tehnologice și a metodelor de întreținere, reparare, depozitare și realimentare a autoturismului; • detinerea metodelor de calcul tehnologic si economic de inginerie; • cunoașterea legislației muncii, a drepturilor și obligațiilor personalului, a cerințelor de siguranță și de protecție a muncii; • cunoașterea cauzelor, surselor și amplorii poluării mediului din transportul rutier; deținerea de metode de evaluare și reducere a acestei poluări; • posesia elementelor de bază ale contabilității și muncii de birou; • capacitatea de a lucra cu literatura științifică și tehnică (raportare statistică, cărți de referință, standarde, reviste), pentru a obține informațiile necesare; • cunoașterea a cel puțin o limbă străină; • deținerea de noi tehnologii informaționale și utilizarea lor în practică (PC, rețele, servere, Internet etc ); • capacitatea de a vă organiza locul de muncă și de a menține un aspect decent Abilitatea de a lua decizii manageriale și de inginerie: • cunoașterea drepturilor și obligațiilor acestora, a sarcinilor unității și a locului acesteia în ierarhia sistemului de management (întreprinderi, organizații, firme etc ); • posesia elementelor de bază ale previziunii științifice bazate pe înțelegerea tiparelor de dezvoltare a sistemului; • capacitatea de a anticipa apariția problemelor și dezacordurilor; • definirea și separarea obiectivelor (operaționale) pe termen lung și actuale ale unității; • capacitatea de a formula propriile scopuri și obiective corespunzătoare scopurilor generale ale sistemului; • capacitatea de a organiza căutarea informațiilor necesare, prelucrarea și analizarea în timp util a acesteia; • înțelegerea necesității de soluții alternative și capacitatea de a le formula și compara; Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist • deținerea unor metode standard de luare a deciziilor în situații tipice de producție și de piață; capacitatea de a identifica aceste situații; • posesia elementelor de bază ale procesului decizional în situații nestandardizate; • Înțelegerea condițiilor în care este oportun să apelați la alți profesioniști, management sau consultanți externi; capacitatea de a le pune în fața întrebărilor care trebuie să fie rezolvate sau convenite Abilitatea de a implementa soluții și de a lucra cu personalul: • stabilirea clară a sarcinilor și formularea obiectivelor pentru executanți și subordonați; • capacitatea de a redirecționa o parte din îndatoririle lor către subordonați; • determinarea condiţiilor de implementare a deciziilor (termeni, resurse, restricţii etc ); • comunicare cu tact cu managementul și clienții; • organizarea controlului regulat și pas cu pas asupra executării deciziilor; • posesia unui stil de lucru de afaceri și de comunicare cu subalternii: tact, rigurozitate • capacitatea de a transfera cunoștințe și abilități, utilizarea schemei: "Fă cum fac eu!"; • capacitatea de a utiliza, generaliza și dezvolta o inițiativă și activitate utilă a personalului; • preocuparea pentru creșterea educațională, profesională și culturală a subordonaților; pregătirea unei rezerve, inclusiv pentru postul propriu; • încurajarea sau pedepsirea morală și materială corectă și deschisă a subordonaților; • capacitatea de organizare și conducere a unei echipe, asumarea responsabilității Dinamismul cunoștințelor unui specialist, contribuind la creșterea profesională și adaptarea acestuia la producția în schimbare: • înțelegerea principalelor legi și proporții care operează în industrie; • coerența punctelor de vedere și a metodelor de lucru; • flexibilitate și adaptabilitate; Introducere Cerințe de calificare pentru un specialist • cunoașterea fundamentelor teoretice ale funcționării tehnice, capacitatea de a le folosi în practică; • capacitatea de a generaliza și de a utiliza experiența internă și străină; • înțelegerea principalelor tendințe de dezvoltare a industriei, cunoașterea previziunilor și direcțiilor progresului științific și tehnologic; • familiarizarea cu rezultatele cercetării din industrie, inclusiv căutare și fundamentale; • participarea activă la evenimente profesionale și sociale (seminare, conferințe, expoziții etc ); • autocritica şi perfecţionarea sistematică a propriilor calificări, a capacităţii de a învăţa; • pe măsură ce se acumulează cunoștințe, aptitudini și abilități profesionale, autoevaluarea și competitivitatea pe piața muncii Oportunități de educație continuă Un specialist care a stăpânit principalul program profesional de învățământ secundar profesional în specialitatea "Întreținerea și repararea autovehiculelor" este pregătit să stăpânească principalul program de învățământ profesional: • învăţământ secundar profesional de nivel avansat; • studii profesionale superioare și, în special, în specialitățile domeniilor de formare "Exploarea echipamentelor de transport și transport", "Automobile și industria auto", "Mașini și echipamente agricole" într-un interval de timp scurtat ISTORIA DEZVOLTĂRII TRANSPORTURILOR Predecesorii mașinilor Vehicule antice De mulți ani, omenirea a visat să creeze un astfel de vehicul pentru o mișcare rapidă, astfel încât, controlându-l cu ușurință, să se repezi ca un Phaeton pe cer, lăsând în urmă Calea Lactee în spațiu Legendele și frescele unui om primitiv de pe stânci spun despre acest lucru, un exemplu este carul lui Phaethon (Fig ) Fiul lui Zeus Phaeton l-a rugat pe tatăl său să-l lase să călărească pe cer cu un car Dar fiul nu a ascultat de sfatul tatălui său: "nu conduceți și nu vă apropiați de Soare", și, după ce a împrăștiat căruța, nu a putut să țină caii rapizi și s-a apropiat de Soare Carul s-a dezintegrat într-o multitudine de stele, lăsându-ne Calea Lactee Carele erau foarte diverse: cu două și multe locuri, cu două și patru roți, deschise și cu baldachin, simple și finisate luxos etc Orez carul lui Phaeton Istoria dezvoltării transporturilor Pe fig prezintă un cărucior cu o singură axă tras de tauri Uneori, cărucioarele erau cuplate în perechi și se obținea un vagon cu două osii, care, însă, avea o capacitate de traversare mai proastă decât unul cu o singură axă Prin urmare, au folosit rar un vagon cu două osii Când taurii au fost înlocuiți cu cai, au apărut carele (Fig ) La început au fost destinate ocaziilor ceremoniale Orez Arba cu o singură axă Orez Carul vechilor romani Predecesorii mașinilor plimbari, plimbari si concursuri, apoi au fost adaptate si in alte scopuri: fermieri - pentru exportul culturilor, nomazi - ca locuinte de campare Acestea din urmă sunt similare cu carele și mai vechi ale războiului troian, descrise de Homer în Iliada: Din părțile laterale ale carului aruncau cercuri îndoite Roți de cupru, cu opt spițe, mergând pe o axă de fier Jantele lor sunt aurii, incoruptibile, deasupra cărora sunt așezate cauciucuri dense de cupru, o minune pentru ochi! Butucii lor rotunjiți de argint străluceau de jur împrejur, Corpul era prins cu curele de argint și aur strălucitoare, și două console se înălțau pe el într-un arc, Din el ieșea o bară de tracțiune de argint Atenție la terminologia tehnică a lui Homer și a traducătorului său Gnedich! O caracteristică comună a tuturor carelor sunt roțile, care sunt montate lejer pe capetele unei osii care nu se rotesc Aceasta este o invenție foarte importantă La vagoanele mai vechi, și chiar mai târziu, până la locomotive și vagoane de cale ferată, ambele roți se roteau împreună cu axa Ca urmare, la virajele strânse, una dintre roți a alunecat, deoarece cea mai apropiată de centrul virajului face o cale mai scurtă decât cea exterioară În care, s-au rotit independent unul de celălalt, nu au alunecat, așa cum am spune acum, nu s-au măcinat și jantele nu s-au uzat Principiul rotației independente a roților pe aceeași axă a devenit obligatoriu atât pentru vehiculele trase de cai, cât și pentru automobile, cu excepția cazului în care pista este foarte îngustă și diferența de viteză a roților este mică Aspectul puternic, impresionant, corpul masiv al carelor sunt justificate funcțional Caroseria a trebuit să reziste la conducere fără arcuri și cauciucuri elastice (vor trece multe secole înainte de inventarea lor), pe drumuri accidentate și fără drumuri, iar în luptă folosirea carelor pentru a servi drept armură Viteza necesară a carelor, dacă era limitată de masa lor mare, era atinsă simplu: caii erau adăugați în echipă Deci, cvadriga (cu patru cai) era foarte comună Caroseria, deschisă în sus și în spate, s-a dovedit a fi suficient de rigidă pentru a absorbi atât forțele de tracțiune ale cailor, cât și forțele de împingere de la roți VPO - Istoria dezvoltării transporturilor Ca urmare, corpul portant a predat apoi, apoi și-a câștigat din nou pozițiile: un cadru separat a devenit necesar odată cu apariția suspensiei axelor cu centură sau lanț pentru echipaje și din nou nu este obligatoriu - odată cu introducerea arcurilor A supraviețuit până în zilele noastre în camioane Majoritatea mașinilor și autobuzelor au dobândit o caroserie portantă Diametrul roților a fost de , m Se credea pe bună dreptate că diametrul mare înmoaie șocurile roții (subliniem: tari și nesurați) la conducerea peste denivelări, nu se blochează în gropi și șanțuri Chiar și în Roma antică, copiii mergeau pe scânduri cu patru roți atașate de ele Acestea au fost primele căruțe primitive fără tracțiune animală, alimentate de energia musculară a pasagerului însuși Odată cu declinul Imperiului Roman și prăbușirea Europei în mici principate feudale, dezvoltarea transportului fără șine a încetinit timp de un mileniu întreg Călătoria în carele medievale era un adevărat chin și erau folosite în principal pentru transportul de încărcături Călătoreau mai ales călare, uneori pe targi manuale sau trase de cai (sedane, palanchine, scaune sedan) O lungă perioadă de declin a fost marcată de o singură îmbunătățire importantă a vagoanelor - introducerea unei osii față pivotante, pivotante trăsuri Abia în secolul al XV-lea s-a făcut un pas decisiv în dezvoltarea vagonului: caroseria, ca un leagăn, era suspendată de capetele îndoite ale cadrului Întinzând și scuturând caroseria, curelele înmuiau șocurile roților Rulota s-a transformat într-o trăsură mai confortabilă, deși legănată - o trăsură (Fig ) Erau multe trăsuri, erau proprietatea doar a persoanelor încoronate și cu titlul În secolele XVI-XVII au apărut corpuri cu pereți laterali de piele, apoi cu blat dur și smălțuit, dar cu bârnă deschisă pentru coșer Trăsura cu sticlă se numea berlin Când scaunele, echipate cu spătare cu balamale, s-au transformat în paturi pliante, trăsurile în sine au primit denumirea de "dormes" (franceză, dormeus, la propriu, un vis este o trăsură mare veche adaptată pentru a dormi pe drum [BES, p ] ) Amenajarea unui pat era mai mult o necesitate decât un lux, deoarece o călătorie de nici de mile în acele zile nu dura Predecesorii mașinilor Orez Antrenor delami Doar un pasager foarte rezistent putea ajunge la han fără să doarmă Până la sfârșitul secolului al XVII-lea sunt incluse încă două îmbunătățiri - arcuri de oțel în loc de curele și un nou tip de ham, în care calul a tras căruța nu cu gâtul, ci cu pieptul Gulerul a dublat, după cum s-ar spune acum, performanța "motorului", în loc de doi cai a fost posibil să se înhameze unul Călătoria în vagoane grele și înalte era periculoasă Pe viraje se rostogoleau, s-a întâmplat să se răstoarne La coborârile abrupte, șoferul a pierdut controlul: caii împinși de trăsură nu s-au supus Era nevoie de un dispozitiv cu ajutorul căruia puteți încetini sau chiar opri mișcarea Deci erau frâne La început erau doar pene: înainte de coborâre, erau așezate sub roți Trăsura aluneca în jos "pe frâne" Mai târziu, pe cărucior a apărut o pârghie cu o pernă de piele atașată la capăt Șoferul, apăsând maneta cu forță, a apăsat perna pe marginea roții și, astfel, a încetinit rotația acesteia Pe parcurs au existat multe pericole și dificultăți - extorcări pentru folosirea drumului pe teritoriul altor proprietari de terenuri, altfel pentru http://rutracker org Istoria dezvoltării transporturilor și jafurile săvârșite de domnii feudali, ca să nu mai vorbim de tâlhari Și totuși, principalul pericol era ascuns de drumurile în sine, care, în Europa împărțite în mici principate, "cu șapte bone", au căzut în deznodăjit totală Până în secolul al XV-lea nimeni nu i-a urmărit, nimeni nu a limitat (cum se făcea cândva la Roma și se face acum în ceea ce privește mașinile) propria lor masă de vagoane pentru a salva drumurile, nimeni nu i-a responsabilizat pe proprietarii de teren pentru defectarea vagoanelor pe " drumurile lor Transport public Odată cu dezvoltarea producției și comerțului artizanal, orașele au crescut Este nevoie de a crea transport public Începând din secolul al XV-lea în oraşe au apărut trăsuri publice Pentru a se descurca cu mai puține cărucioare, companiile de transport au pus în uz căruțe înghesuite și incomode: la Moscova - așa-numitele "vârfuri", la Paris - "cuci", la Berlin - "coast breaks", pe drumurile interurbane - diligențele "Top" - droguri obișnuite fără arcuri și corp; șase pasageri stăteau pe o bancă longitudinală, uneori sub un baldachin "Cuckoo" a fost un concert cu un corp de cutie mică; patru pasageri s-au urcat în cutie din față, agățați de buza roții și de coada calului, apoi intrarea a fost închisă cu un perete detașabil, pe care era aranjat în exterior scaunul șoferului și al altor doi pasageri; restul care doreau să meargă li s-au asigurat locuri pe acoperiș "Cucul" greu se mișca încet Cei norocoși care stăteau în cutie, din când în când, ca niște cuci lângă ceas - de unde și numele căruței - și-au scos capul pe fereastră: va sfârșitul chinului în curând? Numele "se rupe coaste" vorbește de la sine Diligențele au fost fabricate cel mai adesea cu opt locuri, cu portbagaj, sub caroserie și în spatele acesteia După standardele automobilelor de astăzi, diligențele aveau loc pentru cel mult patru Dar pasagerii stăteau câte trei pe canapele de-a lungul pereților din față și din spate și unul câte unul pe scaunele rabatabile atașate la interiorul ușilor Pasagerul "ușii" a fost amenințat că va cădea sub roțile diligenței dacă apăsa accidental mânerul ușii Prin urmare, un alt șofer a încuiat ușile din exterior Predecesorii mașinilor Lacăt Viteza diligenței a fost în medie de aproximativ km / h, timp de un an a călătorit până la mii de km Odată cu extinderea producției de trăsuri, flota mondială trasă de cai a ajuns în ultimele decenii ale secolului al XIX-lea conform estimărilor provizorii, de milioane, în Rusia - aproximativ milion Acest proces nu a fost împiedicat de creșterea transportului feroviar La Moscova, de exemplu, atelierele de trăsuri au fost grupate pe strada Telezhny Ryad, redenumită în secolul al XIX-lea în Rândul de trăsuri Acest nume a supraviețuit până în zilele noastre A lăsat o amprentă în terminologia auto și "cai putere" S-a păstrat până de curând ca măsură de putere, până când au adoptat o unitate comună - kilowatt (kW) O mașină cu echipaj face și oameni înrudiți cu ei I-ai citit pe marii scriitori ai trecutului, care nu erau încă conștienți de viitoarea invazie a mașinilor și se pare că ei sugerează problema actuală a "om - mașină" De exemplu, P A Vyazemsky a scris în Road Thought ( ) despre avantajele cognitive ale trăsurilor bazate pe capacitatea lor de a distrage atenția călăreților de la viața de zi cu zi: Sunt din nou pe drumul mare Elemente cetăţean liber, Din nou într-o bârlog rătăcitor, cred că unul Îmi place această izolare Trăiesc o viață ciudată în ea: Realitatea în ea este un vis și văd vise în realitate! N V Gogol în "Suflete moarte" descrie viteza mișcării în felul acesta: " Pe drum, pe drum Ce ciudat, și ademenitor, și purtător, și minunat în cuvântul: drum! Dumnezeu! cât de frumoasă ești uneori, pe un drum îndepărtat, îndepărtat! Câte idei minunate, vise poetice s-au născut în tine, câte impresii minunate s-au simțit! Și cărui rus nu-i place să conducă rapid?ceva uimitor de uimitor? Se pare că o forță necunoscută te-a luat pe aripa ei către ea însăși, iar tu zboara, și totul zboară " Istoria dezvoltării transporturilor Și iată ce spune A S Pușkin în poemul "Călugărul" despre personajul prestigios, așa cum am spune astăzi, al echipajului: Te voi anunta O să-mi iau o casă, o să-ți cumpăr trăsuri, poeții vor veni în fața ta; Îi voi face pe toți să se plece în fața bogatului, îmi voi da jos gluga, îmi voi pieptăna la modă După ce a schimbat totul cu un frac lung cu pantaloni, Vei călăre mândru de armăsari, Oamenii, râzând, vor zdrobi roțile Și vor uimi pe toți cu o trăsură engleză Un singur lucru distinge fundamental descendenții de strămoși - un motor mecanic Au trecut secole înainte ca acesta să devină potrivit pentru un vehicul de transport Dar această mașină în sine ar fi putut apărea mult mai târziu dacă caroseria și multe dintre mecanismele sale nu ar fi fost pregătite în procesul de dezvoltare a trăsurilor trase de cai Transport fără cai Ce minunat ar fi dacă trăsura ar deveni autopropulsată, fără cai! Oamenii au rămas nedumeriți cu privire la această problemă de mult timp Ce forță, ce mecanism să aplici vagonului? În , omul de știință și personaj public englez Roger Bacon a prezis posibilitatea creării de cărucioare mari cu tracțiune "musculară", care au importanță practică În , în orașele europene, la festivitățile de Anul Nou, a apărut un vagon închis, pus în mișcare printr-un "mecanism ascuns", se pare, de oameni ascunși în interiorul vagonului Începând din secolul XV au apărut zeci de echipaje autopropulsate (de divertisment sau militare) și proiectele lor Printre acestea se numără și desenele marelui italian Leonardo da Vinci, care erau propulsate de servitori care mergeau lângă căruță sau se aflau pe el însuși Marele artist german A Dürer a proiectat până la nouă căruțe "autonome" pentru împăratul Maximilian I, căruța sa - cu toate Transport fără cai roți de apă: dacă unul intră în noroi și alunecă, atunci ceilalți continuă să ruleze vagonul (prototipul unui vehicul de teren cu tracțiune integrală) (vezi Fig ) Iar Newton, în tinerețea sa, a construit un "scooter" care traversa podeaua în casa lui În secolele XVII-XVIII Au fost cunoscute cel puțin zece soiuri de căruțe autopropulsate "fără cai", inclusiv "trăsura cu rulare automată" a talentatului mecanic rus Leonty Lukyanovich Shamshurenkov ( - ) Era făcut din "fier moale siberian", "cel mai bun oțel", "sârmă groasă de fier", "piele, seu, lipici, pânză și cuie" Însăși istoria creării unei "trăsuri care rulează singur" de către fiul unui țăran din provincia Novgorod Shamshurenkov nu este lipsită de dramă Îndeplinind ordinul comercianților, Leonty Shamshurenkov a adunat o echipă de dulgheri pentru a construi un "depozit" (depozit) Într-o seară, au avut un ospăţ într-un depozit în construcţie, iar după o băutură bună au adormit Focul care a ars în centrul depozitului s-a dovedit a fi în stare de temperatură și a dat foc streașinii acoperișului, depozitul a ars, muncitorii au fugit, iar Shamshurenkov, care a rămas la cenuşă, a fost trimis la închisoare Procesul a fost rapid și dur, Shamshurenkov a fost închis timp de zece ani El, ca orice autodidact, a avut multe invenții mecanice, dar ideea de a crea un "cărucior care rulează singur" a apărut tocmai în închisoare Seara în timpul iernii și în zilele ploioase, Leonty Leonidovich a fost angajat în diferite meșteșuguri, dintre care una era o "trăsură care rulează singur" La început, a fost testat de copiii șefului închisorii, care au fost rostogoliți pe poteci și în casă de doi condamnați Șeful închisorii a trimis un raport camerelor regale că în închisoarea sa a fost creat un instrument interesant - o "trăsură care rulează singur", pe care copiii sunt rostogoliți cu viteză mare Inventatorul a fost trimis din închisoare în camerele regale cu invenția sa, unde și-a demonstrat căruciorul, celebrul rostogolind copiii în jurul Palatului de Iarnă "O artă foarte nouă și curioasă" le-a plăcut atât copiilor, cât și servitorilor curții, dar amândoi s-au săturat curând de ea și au fost trimiși în curtea din spatele Biroului Stabilului, iar inventatorul a fost trimis înapoi la închisoare Trebuie să spun că "scooterele", "cărucioarele cu rulare automată" și alte vehicule "fără cai" au apărut cu mult înainte Istoria dezvoltării transporturilor I P Kulibina Generații de meșteri și-au bătut mintea cu crearea și îmbunătățirea vehiculelor fără cai Scuterul remarcabilului inventator și inginer rus Ivan Petrovici Kulibin a fost, de asemenea, un design remarcabil (vezi Secțiunea ) Paromobil În a doua jumătate a secolului al XVIII-lea În același timp, au încercat să instaleze un motor cu abur pe un vagon fără șine și să îl folosească pentru transportul feroviar și pe apă De ceva timp, mașinile cu abur s-au dezvoltat în paralel cu locomotivele Prima mașină practică cu abur este considerată a fi "căruța cu abur" ( ) a francezului Nicolas-Joseph Cugno ( - ) El a vrut să creeze o forță de tracțiune puternică pentru piesele de artilerie și transportul obuzelor Căruța era realizată în atelierele arsenalului parizian, unde s-au obișnuit cu cărucioare foarte puternice și deci grele cu foi groase de fier, bucșe de cupru, grinzi de stejar, șuruburi mari și nituri (Fig ) Materialele și uneltele de producție și-au pus amprenta asupra designului căruciorului: cântărea o tonă întreagă, aceeași cantitate era pentru apă și combustibil și aceeași cantitate pentru cota motorului cu abur în sine Cei doi cai putere pe care i-a dezvoltat mașina nu au fost ușori În ciuda volumului mare al cazanului, presiunea aburului a scăzut rapid și, ca urmare, după minute, mașina s-a oprit Pentru a menține presiunea, a fost necesar să se oprească și să se aprindă focarul, ceea ce a durat același timp cu călătoria anterioară Orez Căruciorul cu abur al lui Cugno Transport fără cai La începutul secolului al XIX-lea au fost construite și dezvoltate căi ferate Dar nu puteau fi purtate peste tot Vehiculele trase de cai i-au ajutat în transport Au apărut multe modele de vagoane cu abur fără șine, mai ales în Anglia, unde motoarele cu abur, precum și războaiele de țesut, au stat la baza revoluției industriale Au reușit să crească puterea motoarelor cu abur pentru echipaj de - ori față de cea a lui Cugno și, în același timp, le-au redus dimensiunea și consumul de combustibil Mașina era de obicei amplasată în spatele vagonului Tija care transmite mișcarea pistonului la clichetul de pe axul roților a fost înlocuită cu o biela oscilantă A fost creat un așa-numit mecanism de manivelă, care mai târziu a trecut aproape complet într-un motor de automobile Cu toate acestea, dezvoltarea transportului cu abur fără șine, spre deosebire de transportul feroviar, a fost departe de a fi lină Atunci un anumit pastor l-a suspectat pe inventatorul William Murdoch că comunică cu spiritele rele, iar Murdoch a fost nevoit să părăsească experimentele cu căruța pentru a nu-l înfuria pe Dumnezeu Atunci inventatorul mașinii cu abur, Jame Watt, l-a acuzat pe fostul său angajat Richard Travisick că a furat ideile lui Bolton și Watt și a încercat să adopte o lege în Parlament care să interzică vagurile cu abur "periculoase" Din fericire, eforturile lui Watt au fost fără succes Dar Trevi-sick a fost forțat totuși să nu mai lucreze la vagon din alt motiv - drumurile, chiar și în vecinătatea Londrei, erau de așa natură încât trebuiau să elibereze șina pentru vagon - să îndepărteze pietre uriașe, copaci căzuți Costul muncii la căruță l-a ruinat pe Trevisick și a murit în sărăcie Abia în anii - În secolul al XIX-lea, după unele îmbunătățiri ale stării drumurilor, vagoanele cu abur au fost din nou solicitate Continuând munca predecesorilor lor, inventatorii ruși și-au propus sarcina de a conecta un cărucior cu roți cu un motor mecanic, adică să creeze un cărucior autopropulsat pentru un drum fără șine Așadar, pe baza dezvoltării motoarelor cu abur de către K I Polzunov, P K Frolov, E A și M E Cherepanovs în , artișarul rus K Yankevich, împreună cu cei doi colegi ai săi mecanici, s-au apropiat de a crea un cărucior autopropulsat cu roți cu un motor cu abur "Fast-cut", așa cum era numită această invenție, trebuia să atingă viteze de până la de mile pe oră, să aibă capacitatea de a frâna, accelera și încetini rapid Principalul mai ales Istoria dezvoltării transporturilor Rotul rapid era un cazan cu abur, format din de tuburi și care folosea ca combustibil cărbune (conform inventatorilor, pin) S-a presupus că această mașină poate fi folosită atât la mișcările de vară (pe roți) cât și de iarnă (cu derapaje) Proiectarea ambarcațiunii a prevăzut și locuri pentru pasageri și șofer, amplasate într-un vagon acoperit încălzit printr-un sistem de conducte termice O caracteristică de design a bărcii cu motor a lui Yankevich a fost designul original al conexiunii dintre corpul vagonului și axa din spate Inventatorul a plecat de la modul general acceptat de poziționare a osiei sub carenă: a trecut axa direct prin carenă, ceea ce a deplasat centrul de greutate al vagonului și a crescut semnificativ stabilitatea acestuia, împiedicând răsturnarea acestuia Patru "mașini cu abur" de la Goldsworthy Gurney (Fig ) au efectuat zboruri regulate între orașe și au alergat mii de km în (amintim că aceasta a fost de aproximativ ori mai mică decât rularea anuală a patru diligențe trase de cai) A organizat cu mai mult succes mișcarea diligerilor cu abur Walter Hancock Zborul de km a durat însă aproximativ ore, dintre care doar - ore de mers, restul timpului a fost petrecut cu realimentarea cu apă Mai târziu, s-au gândit să atașeze diligenței un tender cu apă și cola Hancock a folosit presiunea mare a aburului din cazan și a aplicat o transmisie cu lanț de la arborele cotit al mașinii la roată Orez mașina cu abur a lui Gürney Transport fără cai eu insumi Cele nouă cărucioare cu locuri ale lui Hancock au făcut aproximativ de călătorii și au atins km cu viteze de până la km/h După ce diligențele cu aburi au început să facă față treptat traficului, a apărut un nou obstacol Proprietarii de diligențe trebuiau să plătească taxe de - ori mai mari decât plăteau pentru o diligență trasă de cai: atât pentru numărul de locuri în dilige, cât și pentru puterea mașinii, cât și pentru numărul de roți Și existau o mulțime de roți datorită faptului că la acel moment nu exista încă o modalitate bună de a controla vagonul și l-au furnizat cu un "ghid" - un cărucior pivotant cu două roți împins înainte pe o bară de tracțiune lungă Astfel, vagonul a devenit cu șase roți; Două sau trei vagoane erau adesea atașate de el, iar numărul de roți creștea Proprietarii de transport poștă trasă de cai, pentru care mașinile cu abur erau concurenți periculoși, au convins Parlamentul că mașinile grele strică drumurile Ca urmare, taxa pe diligențele cu abur a fost majorată Dar acest lucru nu a fost suficient pentru a-i distruge Atunci jurnaliştii au fost mituiţi pentru a certa transportul cu abur Notele despre incidente nesemnificative cu diligențele cu abur au fost aruncate în aer în articole de pogrom Toate acestea au avut un efect, cu atât mai mult cu cât în acel moment au apărut ideile ludiților (distrugători de mașini) că tehnologia ar fi de vină pentru dezastrele proletariatului englez Locuitorii provinciei, incitați de dușmanii mașinii, au umplut drumurile cu bușteni și gunoaie și au aruncat cu pietre în pasageri Călătoria cu diligența cu aburi devenea periculoasă A urmat o altă lovitură: producătorii de trăsuri au realizat publicarea "Legii locomotivelor rutiere", care a echivalat viteza - principalul avantaj al diligerilor cu abur - cu km/h trase de cai Dar această lovitură nu a fost ultima pentru motoarele cu abur Și în , când căile ferate acopereau deja întreaga Anglia, proprietarii lor, împreună cu producătorii de cabine, au insistat asupra completărilor la "Lege": • locomotivele rutiere trebuie să circule cu o viteză de , km/h pe drumurile rurale și de două ori mai lentă în intravilan; • o persoană cu steag trebuie să meargă în fața locomotivei pentru a avertiza trecătorii și trecătorii despre pericolul care se apropie; • să ajute șoferii care vin din sens opus în calmarea cailor înspăimântați; Istoria dezvoltării transporturilor • locomotiva trebuie să fie, pe lângă conducător, și pompierul Legea a fost relaxată abia în și abrogată în , când sute de mașini pe benzină circulau deja pe continentul european Așadar, în Anglia, forma în curs de dezvoltare de transport, diligențele cu abur, a fost distrusă Iar locomotivele cu abur se rostogoleau de-a lungul șinelor fără piedici, în beneficiul proprietarilor lor; în plus, atât locomotivele, cât și vagoanele și șinele aparțineau unui singur proprietar Pentru o vreme, mașinile cu abur au fost reînviate în Franța Motoarele lor erau deja echipate cu arzătoare cu kerosen în loc de cuptoare cu cărbune, nu aveau nevoie de o cantitate mare de cărbune și de o încălzire lungă, au devenit mai ușoare și mai puternice Leon Serpollet ( - ) pe o mașină cu abur (Fig ) a înlocuit cazanul cu o țeavă lungă, îndoită mai mult - o bobină Furnizarea de apă a scăzut semnificativ, serpentina s-a încălzit rapid, s-a format continuu cantitatea de abur necesară pentru funcționarea mașinii (fără acumularea acesteia, ceea ce a dus uneori la explozii cazanului) Cu toate acestea, în ciuda îmbunătățirilor, mașinile cu abur din a doua jumătate a secolului al XIX-lea a rămas foarte incomod de utilizat Șoferul mașinii cu abur avea nevoie de aproape aceleași cunoștințe și pricepere ca și colegii săi de pe calea ferată Doar pornirea unei mașini cu abur a necesitat o mare dexteritate și a durat mult timp Aprins (bine, dacă intră Orez mașină cu aburi Serpolle Transport fără cai vreme calmă) pornirea arzătorului, a fost necesar să se regleze alimentarea cu combustibil și aer; ascultați când apare un bâzâit - un semn al evaporării combustibilului, un gâlgâit de apă clocotită și un fluier de abur Apoi a fost necesar să se verifice presiunea vaporilor cu un tub de sticlă montat pe suporturi pe lateralul mașinii Când, din cauza unei neglijeri a inginerului, presiunea din cazan a crescut excesiv, tubul a izbucnit, vărsând un jet de apă fierbinte; apoi șoferul a trebuit să oprească arzătorul, să aștepte să se răcească mașina, să introducă un tub nou, să adauge apă în cazan și să repornească procesul de aprindere Trebuie remarcat faptul că pentru prima dată a apărut o oglindă retrovizoare pe mașina americană cu aburi a mărcii Lokomobil pentru a observa nu drumul, ci conducta! Pe drum, șoferul trebuia să monitorizeze nivelul apei din cazan, să îl adauge înainte de a ridica, iar în timpul coborârilor, în timp ce mașina era la ralanti, să acumuleze abur, să pompeze aer și combustibil la arzător cu o pompă de bicicletă De teamă de incendiu, șoferii au atașat la centrală un furtun care, dacă era necesar, a servit drept furtun La fiecare km a fost necesar să umpleți cazanul, să lubrifiați mecanismul manivelei și alte părți ale motorului, să îndepărtați din când în când calcarul și să curățați arzătorul La sfârșitul călătoriei, nu puteai pur și simplu să pui mașina în garaj, să oprești motorul și să pleci acasă Inginerul a stins arzătorul principal, a lăsat o parte din apă să iasă din cazan și a umplut-o din nou Arzatorul de pornire a fost lasat aprins pana dimineata, pentru a nu suferi din nou la aprindere Motorul cu abur nu era suficient de fiabil și practic inaccesibil pentru consumatorul de masă, dar totuși a jucat un rol important în dezvoltarea tehnologiei auto S-a dovedit însăși posibilitatea mișcării mecanice, au fost testate și îmbunătățite mecanismele viitoarei mașini Cuvântul "șofer" a rămas și de la mașinile cu abur (odinioară se scria cu două litere "f"), care în franceză înseamnă "furtier" Și, deși nu există cazan și focar pe mașină de mult timp, șoferul este încă numit șofer până în prezent La începutul "epocii automobilelor", transportul feroviar a înflorit și nu a existat transportul feroviar mecanizat Și asta într-o situație în care în cercurile de industriași, oameni de afaceri, mari proprietari de terenuri, medici, avocați, transportul personal a devenit din ce în ce mai important treizeci Istoria dezvoltării transporturilor Cercetările în dezvoltarea mașinii cu abur au fost efectuate și într-o perioadă ulterioară, acestea vizand în principal utilizarea cazanelor cu abur în vehiculele destinate transportului de mărfuri Monografia, publicată la Sankt Petersburg în , "Despre utilizarea mașinilor în transportul de pasageri și încărcături", spune că primele experiențe de utilizare a vehiculelor cu abur pentru transportul mărfurilor au avut loc în Rusia în În Strelts, lângă St Petersburg, un "navă cu aburi terestru, livrat din Scoția la ( ) iulie , autoritățile statului au eliberat prima licență mecanicilor din Sankt Petersburg Orlovsky și Kempte pentru a transporta încărcături grele cu mașina cu abur, ceea ce este confirmat de un document păstrată în Arhiva Istorică Centrală a Statului Cu toate acestea, munca tehnicienilor ruși la crearea unui vehicul autopropulsat cu roți cu un motor mecanic a arătat că instalațiile de abur voluminoase și grele nu fac posibilă obținerea unei mașini compacte și simple Sarcina era încă de a crea un motor ușor și puternic, care la sfârșitul secolului al XIX-lea a devenit necesar nu numai pentru transportul pe roți, ci și pentru industria aeronautică în curs de dezvoltare Întrebări pentru autocontrol Ce vehicule erau în lumea antică? Ce detaliu comun au toate vehiculele antice? Cum au apărut frânele pe vehicule? Cine a construit prima mașină cu abur? Cine a organizat primul mișcarea diligențelor cu aburi? Ce cuvânt s-a păstrat în vorbirea colocvială din mașina cu aburi? SECOLUL TRANSPORTULUI AUTOMOBIL Pentru a crea un echipaj de automobile este necesară existența unui motor ușor, puternic, rapid, ușor de manevrat și mereu gata de acțiune Un astfel de motor a fost creat și de mai bine de de ani a domnit suprem în mașini Acesta este un motor cu piston cu ardere internă (ICE) care funcționează pe benzină într-un ciclu în patru timpi motor pe gaz Creatorii primelor motoare de transport cu ardere internă au luat ca bază proiectarea unui motor cu abur, în care cuptorul și cazanul erau elementele cele mai voluminoase și, în plus, periculoase Cum să faci designul mai compact și mai productiv? Aceasta înseamnă că cuptorul și boilerul trebuie înlocuite, credeau inventatorii Cum? Răspunsul la această întrebare părea simplu: aveți nevoie de un rezervor cu gaz combustibil, de exemplu, iluminat În acest scop, gazul trebuie amestecat cu aer, apoi introdus în cilindrul mașinii și aprins acolo Arderea gazului și expansiunea amestecului de ardere vor produce o forță care va înlocui aburul Prin urmare, cuptorul și boilerul nu vor mai fi necesare! Primul care s-a gândit cum să facă asta nu a fost un om de știință sau un inginer, ci cea mai îndepărtată persoană de tehnologie - chelnerul unei cafenele pariziene, Jean Lenoir După cum au spus lucrătorii din cafenea, el a fost fascinat de flacăra gazului care ardea din interiorul aragazului Nu numai că a propus ideea, dar el însuși a realizat un motor care funcționa pe gaz (Fig ) Și din moment ce gazul ardea în interiorul motorului, acesta din urmă a fost numit motor cu ardere internă Adevărat, era slab, dezvolta o putere de doar doi cai putere, dar consuma mult petrol și gaze În glumă, a fost numit atunci un consumator de gaze Vechimea transportului rutier Orez Primul motor al lui Jean Lenoir Avantajele noului motor față de motorul cu abur nu s-au limitat la absența unui cazan și a unui cuptor Motoarele pe gaz nu necesitau diluare cu abur, nu era dificil să le întreținem Cu toate acestea, masa noului motor a rămas aproape aceeași cu cea a motorului cu abur Unitatea de putere generată a motorului (cp sau kW) a fost de ori mai scumpă decât cea a unui motor cu abur Doar / din energia termică a gazului ars a făcut muncă utilă, adică factorul de eficiență (COP) al motorului a fost , În , angajatul comercial Nikolai-August Otto ( - ) din Köln, împreună cu Eugene Langen ( - ), au reușit să eficientizeze motorul pe gaz Motoare cu combustibil lichid Motorul cu ardere internă a devenit potrivit pentru utilizarea în transport După ce motorul a început să funcționeze cu combustibil lichid, mașina a căpătat viteză, compactitate și ușurință Cea mai mare contribuție la crearea sa a fost adusă de inginerii mecanici ai secolului al XIX-lea - directorul tehnic al fabricii Otto din Deutz G Daimler ( - ) și cel mai apropiat angajat al său W Maybach ( - ), care ulterior și-au fondat propria companie Unul dintre primele motoare ale lui G Daimler a fost un motor cu doi cilindri, așa-numitul motor în formă de V, care funcționa cu gaz și benzină (Fig ) Era potrivit atât pentru transport, cât și pentru utilizare staționară Motoare cu combustibil lichid Toate următoarele modele Daimler sunt concepute exclusiv pentru combustibili lichizi Viteza mare a arborelui motorului, asigurată, în special, de aprinderea intensivă a amestecului, Daimler a considerat pe bună dreptate principalul indicator al funcționării motorului pe un vehicul de transport Frecvența de rotație a arborelui motorului Daimler a fost de - ori mai mare decât cea a motoarelor pe gaz și a ajuns la min- , iar puterea pe litru de volum de lucru a fost de două ori mai mare În consecință, masa motorului ar putea fi redusă Pentru a începe, a servit drept manivela De fapt, era tot ce era necesar pentru a crea un echipaj ușor autopropulsat - o mașină Un loc de cinste printre inventatorii automobilului este ocupat și de compatriotul nostru Yevgeny Alexandrovich Yakovlev ( - ) Fiind în trecut locotenent al marinei, navigand pe nave rusești și străine, cunoștea bine motoarele, motoarele și cunoștea bine ele După ce s-a pensionat în , a început să experimenteze cu motoarele cu combustibil lichid În curtea casei sale, Yakovlev a construit un hambar, care a devenit un atelier și a început să efectueze experimente cu motoare cu ardere internă În , pe riscul și riscul său, E A Yakovlev a organizat producția de masă de motoare cu kerosen și gaz la o mică fabrică pe care a fondat-o la Sankt Petersburg Primul motor cu ardere internă cu combustibil lichid proiectat de Yakovlev a fost fabricat în A trecut toate testele și a fost chiar vândut cu profit Designerul Yakovlev a fost invitat la Congresul VIP al Societății Ruse a Naturaliștilor și a făcut un raport acolo cu privire la rezultatele lucrărilor privind crearea unui motor cu ardere internă pe combustibil lichid Dmitri Ivanovich Mendeleev a apreciat foarte mult munca lui Yakovlev Compania pe acțiuni "Deutz", condusă de Nikolaus Otto - un proiectant remarcabil de motoare pe gaz, a achiziționat - Vechimea transportului rutier lo motor Yakovlev Deschiderea lui Otto a fost foarte măgulitoare Au început să vină comenzi pentru motoare În , au fost fabricate de ICE proiectate de Yakovlev Problema extinderii producției era copt, iar în la Sankt Petersburg, Yakovlev, fiind un designer și organizator talentat, a fondat "Prima fabrică rusească de motoare cu kerosen și gaz de către E A Yakovlev", unde a introdus noi tehnologii Motoarele proiectate de Yakovlev aveau multe caracteristici avansate de proiectare pentru acea vreme (aprindere electrică, chiulasă detașabilă, lubrifiere sub presiune) În , motoarele proiectate de Yakovlev au fost expuse la Expoziția Mondială din Chicago și au primit un premiu inventatori de mașini Oficial, G Daimler și K Benz sunt considerați inventatorii mașinii Cu toate acestea, Benz și-a numit designul "Velo" (Fig ) și, având în vedere că folosea doar trei roți, atunci probabil că este incorect să-l clasificăm ca mașină Inventatorii germani Daimler și Benz, urmând căi diferite, au construit motoare similare și le-au montat pe mașinile lor în Orez Mașină de C Benois "Velo": capacitate motor - cm , viteza maximă - - km / h inventatori de mașini Deci, de exemplu, motorul Benz a fost un singur cilindru orizontal în patru timpi, răcit cu apă La sfârșitul lunii ianuarie , Karl Benz a primit un brevet imperial nr pentru inventarea unei mașini cu motor în patru timpi Pe iulie , locuitorii din Mannheim au devenit primii din istoria omenirii care au asistat la o plimbare de încercare a unui vagon cu trei roți cu motor cu ardere internă, mai mult, probabil, asemănător cu o bicicletă gigantică pentru copii Această trăsură a făcut o impresie enormă: doamnele au leșinat, caii s-au ferit, taximetrii au înjurat "Carul Diavolului", după cum scria ziarul Mannheim, a alergat cu o viteză de aproximativ km/h Noul dispozitiv de transport a stârnit neîncredere: un aspect neobișnuit, trosnitul unui motor în funcțiune, gazele de eșapament sufocante Oameni respectabili au privit acest miracol cu ironie și interes, au clătinat din cap, dar nu au îndrăznit să ia loc lângă șofer Gheața neîncrederii s-a spart în , când Bertha Benz (soția inventatorului), fără știrea capului familiei, a luat doi copii și a mers cu mașina în orașul vecin Pforzheim pentru a-și vizita părinții Traseul de km a fost finalizat fără accidente rutiere Călătoria unei femei curajoase a decis soarta cazului: au crezut în mașină La august , K Benz a primit o "permisiune temporară" de a conduce o mașină, iar în conformitate cu această permisiune, viteza acesteia nu trebuie să depășească km / h Primele drepturi, primele reguli de circulație Primele reguli pentru operarea unei mașini spuneau: "Instalați un capac de protecție peste motor pentru a preveni explozia vaporilor de benzină de la încălzirea razelor solare și, de asemenea, echipați mașina cu un nu semnal sonor prea ascuțit pentru a vă avertiza cu privire la aspectul dvs de cai și pietoni " Transportul rutier, a cărui naștere a durat mai bine de de ani, a început să se dezvolte intens Cursa publicitară a vagoanelor autopropulsate de diferite modele de-a lungul rutei Paris-Bordeaux-Paris a devenit un adevărat triumf pentru mașină Mașina cu voce plină s-a declarat un vehicul eficient Și nu e de mirare: o mașină cu motor cu carburator a parcurs o distanță de km în de ore și de minute cu o viteză medie de aproape km/h Vechimea transportului rutier Adevărata epocă a transportului rutier a început după ce medicul veterinar scoțian John Dunlop a inventat anvelopa gonflabilă Au fost înregistrați solicitanți pentru titlul onorific de "inventator al automobilului" Dintre acestea, nu mai mult de cinci au fost cele mai semnificative în crearea mașinii Evgeny Alexandrovich Yakovlev și Petr Alexandrovich Frese, un inginer, proprietar al atelierelor de trăsuri din Sankt Petersburg, au decis să construiască împreună o mașină Totuși, acest lucru a fost posibil doar după trei ani Yakovlev a realizat motorul și transmisia, Frese, conform ordinului său, șasiul și caroseria Cum a fost această mașină este bine exprimat de fotografia supraviețuitoare prezentată în fig Un motor în patru timpi cu un cilindru orizontal a fost amplasat în partea din spate a caroseriei și a dezvoltat o putere de , litri Cu Orez Prima mașină a lui Yakovlev și Frese: bază - mm; calea din față - mm; calea spate - mm; lungime - mm; latime - mm; înălțime - mm (cu partea superioară pliată) Apa a fost folosită pentru răcirea cilindrului, iar două recipiente din alamă amplasate de-a lungul părților laterale din spatele mașinii au fost folosite ca schimbătoare de căldură Aprinderea amestecului era electrică (baterie uscată și bujie patentată Bosch), în timp ce multe motoare din acei ani foloseau un tub incandescent inventatori de mașini După cum reiese din reclame, mașina lui E Yakovlev și P Frese avea o masă de aproximativ kg, putea atinge o viteză de aproximativ mile pe oră ( , km / h) și avea o alimentare cu combustibil pentru mile de călătorie Conform fotografiilor care au supraviețuit (modelele mașinii și desenele nu au ajuns la noi), a fost posibilă restaurarea dimensiunilor principale ale primei mașini rusești Mașina lui Yakovlev și Frese nu era doar o copie a modelului german, în ciuda faptului că până în patru Benz-uri circulau deja prin Sankt Petersburg: două modele Velo și două modele Victoria În toate țările industriale la sfârșitul secolului al XIX-lea s-a înregistrat o creștere semnificativă a dezvoltării tehnologiei și, în special, a vehiculelor Mulți inventatori și fabrici individuale, bazându-se pe realizările în domeniul ingineriei mecanice, motoarelor cu ardere internă, ingineriei electrice, ambarcațiunilor de transport, au încercat să creeze un cărucior autopropulsat cu un motor pe benzină (cum se numea atunci) În , la o expoziție industrială din Nijni Novgorod, inginerul Yakovlev a arătat un autobuz pe care l-a creat, care avea o caroserie din lemn și opt persoane au fost cazate liber în el Autobuzul era echipat cu un motor de litri Cu și s-a deplasat cu o viteză de verste/h După moartea lui E A Yakovlev, fabrica sa a trecut în mâinile unui alt proprietar care nu era interesat de mașini Cazul început de E A Yakovlev a fost continuat de P A Frese: a realizat șasiul și caroserii primelor vehicule electrice ale lui I V Romanov Din , P A Frese a început să construiască mașini ca francezul "DE DION BUTON", iar la început a folosit parțial componente de import (Fig ) În viitor, toate unitățile și piesele, cu excepția motorului ( , CP), au fost fabricate pe cont propriu Orez vagonul DE DION (a) și trenul Frese (b) Vechimea transportului rutier În , firma Frese creează primul tren rutier din lume cu remorci active Peter Frese propune guvernului să folosească această invenție pentru transportul de pasageri, dar guvernul nu a apreciat această propunere, iar Frese și-a vândut trenul companiei franceze DE DION BUTON În același an, companii atât de cunoscute precum Renault, De Lage, Pierce Arrow și-au echipat mașinile cu motoare DE DION BUTON Dificultățile de producție și financiare nu i-au permis lui Frese să extindă producția de mașini, iar în și-a limitat atelierul la construcția de caroserii la comandă pe șasiul mașinilor de import Două fabrici rusești "G A Lessner" din Sankt Petersburg și Fabrica de trăsuri ruso-baltice din Riga au încercat să stabilească producția de mașini autohtone Prima dintre ele, fondată în , producea mașini-unelte, cazane și mașini cu abur și accesorii pentru acestea În , compania și-a oprit producția, care a devenit neprofitabilă și a decis să acorde preferință produselor mai promițătoare - mașini (Fig ) Cel mai mare dintre cei opt frați Riabușinski - Pavel Petrovici, șeful imperiului industrial, proprietarul ziarului "Dimineața Rusiei" - a fost împotriva investiției în fabricarea de mașini și a condamnat: "mașinile sunt o modă plină de vânt, investind în ea este riscant, fără pantaloni, scuze, nu poți ieși în stradă ieși!" Fabrica de transport ruso-baltică din Riga, fondată în , nu numai că a construit mașini - pasageri, marfă, Orez Mașina lui Lessner ( ) inventatori de mașini tramvai, producea și mașini agricole (treierat cu abur și cai, semănătoare, pluguri, sortare), motoare cu ulei și kerosen Această fabrică a asamblat, de asemenea, avioane proiectate de I I Sikorsky, motoare de avioane, dispozitive de artilerie și cutii de încărcare Departamentul de automobile din uzină a fost organizat în În același an, fabrica a început să producă primele mașini Principala dificultate în producția de mașini din acea vreme a fost lipsa oțelului din clasele necesare Prin urmare, au fost folosite la început piese importate Din , fabrica și-a organizat propria producție de metal și oțel laminat și a stăpânit producția chiar și a unor piese precum rame ștanțate, roți, piese turnate din aluminiu și radiatoare Inginerul Julien Potter de la fabrica de automobile belgiană Fondue a fost invitat să conducă fabrica de automobile Prima mașină a fost asamblată la iunie Mașinile aveau inscripția "Russo-Baltic" pe radiator, dar în literatura tehnică în anii următori numele "Russo-Balt" a luat rădăcini în spatele lor (Fig ) În total, au fost produse aproximativ de mașini Se poate considera că filiala din Sankt Petersburg a lucrărilor de transport ruso-baltice a creat prima organizație din Rusia pentru întreținerea și repararea mașinilor, după ce a cumpărat în "firma" lui Frese din Ertelev Lane (acum strada Cehov), a transformat-o într-un garaj și într-o stație de service de marcă a mașinilor lor Russo-Balt Astăzi, aruncând o privire mentală asupra drumului pe care mașina a parcurs-o de mai bine de de ani, nu putem decât să fii surprins de cât de ferm și organic a intrat acest vehicul în viața noastră Nicio ramură a economiei și, practic, nicio sferă a activității umane nu se poate descurca fără mașină Orez Mașini "Russo-Balt" pentru http://rutracker org Epoca transportului rutier Mașina este atât de versatilă și convenabilă încât până de curând suportam o mulțime de aspecte negative ale acestui tip de transport și, uneori, cu tragediile pe care le aduce în viața unei persoane În orice țară dezvoltată, se fac investiții uriașe de capital de miliarde de dolari în construcția de mașini și autostrăzi Nu sunt mai puține costurile de întreținere a acestei flote gigantice Întrebări pentru autoexaminare Ce idee au folosit creatorii primelor ICE-uri de transport? Din ce cuvinte provine denumirea de motor cu ardere internă? Care este numele primului inventator al motorului cu ardere internă Cu ce combustibil mergea motorul? Cine este recunoscut oficial ca inventatorul mașinii? Ce fabrici din Rusia au încercat să organizeze producția de mașini? TEORIA MOTORULUI ȘI A MAȘINULUI Pentru a efectua întreținerea și repararea competentă a autovehiculelor, un specialist trebuie să cunoască nu numai structura acesteia, ci și să înțeleagă procesele care au loc în timpul funcționării sale Este necesar să se cunoască și să se înțeleagă procesele fizice și chimice care au loc în motor în timpul funcționării acestuia teoria motoarelor Ca centrale electrice pentru vehicule, motoarele cu ardere internă cu piston sunt cele mai utilizate O caracteristică a acestui tip de motoare este că procesul de ardere a amestecului aer-combustibil și conversia energiei termice în energie mecanică au loc direct în cilindrul motorului Proprietățile pozitive ale motoarelor cu ardere internă, cum ar fi compactitatea, eficiența ridicată și durabilitatea, precum și posibilitatea de a utiliza combustibili lichizi și gazoși în ele, au condus la faptul că, după apariția acestor motoare la începutul celei de-a doua jumătate a secolul al XIX-lea au înlocuit motorul cu abur Primele motoare cu ardere internă care funcționează cu combustibil gazos au fost motoarele în doi timpi ale lui Lenoir ( , Franța), N Otto și E Langen ( , Germania), iar mai târziu un motor în patru timpi cu precomprimarea amestecului de către N Otto ( ) organizare la sfârşitul secolului al XIX-lea Rafinarea industrială a petrolului a contribuit la crearea, iar apoi producția de motoare cu ardere internă care funcționează pe combustibil lichid: motoare calorice, motoare cu carburator cu aprindere prin scânteie și motoare cu aprindere prin compresie - motoare diesel Teoria motoarelor și automobilelor În Rusia, primul motor cu aprindere prin scânteie a fost construit în , conform proiectului inginerului I S Kostovich Din , astfel de motoare au început să fie produse la fabrica E Nobel din Sankt Petersburg (acum uzina rusă Diesel), În prezent, motoarele diesel sunt utilizate pe tractoare, vehicule de capacitate medie și mare, pe mașini speciale (de exemplu, încărcătoare) și pe mașini de clase medii și mari Utilizarea pe scară largă în transportul rutier a primit motoare cu carburator Sunt instalate pe mașini, camioane ușoare și medii Motoarele cu carburator auto și motoarele diesel sunt în mod constant îmbunătățite Modelele vechi de motoare sunt modernizate și sunt puse în producție altele noi, care au o eficiență și fiabilitate mai mari cu o greutate mai mică pe unitatea de putere Dezvoltarea cu succes a motoarelor cu ardere internă, crearea de noi modele sunt în mare măsură asociate cu cercetarea și dezvoltarea teoriei proceselor de lucru În , profesorul Școlii Tehnice Superioare din Moscova V I Grinevetsky a dezvoltat pentru prima dată o metodă de calcul termic al motorului Această metodă a fost dezvoltată și completată în continuare de către membru corespondent al Academiei de Științe a URSS N R Brilling, profesorul E K Mazing, academician al Academiei de Științe a URSS B S Stechkin și alți oameni de știință (mijlocul secolului al XX-lea) O analiză a dezvoltării centralelor electrice pentru transportul rutier arată că în prezent motorul cu ardere internă este principala unitate de putere, iar îmbunătățirea sa ulterioară are perspective mari Se presupune că un student al unei instituții de învățământ secundar cunoaște, cel puțin în termeni generali, dispozitivul unei mașini, scopul și principiile de funcționare ale componentelor și ansamblurilor sale individuale Pentru a înțelege ecuațiile, calculele, diagramele și graficele, va trebui să vă amintiți cei patru pași ai aritmeticii - exponențiarea și extragerea rădăcinii, fracții și procente, precum și să vă amintiți literele convenționale Pentru a stăpâni materialele, trebuie să cunoașteți cele mai simple reguli de trigonometrie, regulile de construire a diagramelor și graficelor, prevederile elementare ale mecanicii, care sunt necesare pentru înțelegerea materialului de bază teoria motoarelor Când studiază teoria motorului, studentul se familiarizează cu elementele de bază ale termodinamicii tehnice, cu conceptele de bază ale teoriei proceselor termodinamice și debitul acestora atunci când se utilizează un gaz "ideal", fluid de lucru și procese reale Cunoașterea ciclurilor teoretice și reale, a proceselor de ardere a amestecului aer-combustibil și a factorilor care afectează calitatea acestor procese, permite studentului să înțeleagă funcționarea motoarelor termice și să aplice aceste cunoștințe în practică în timpul lucrărilor de reparații O caracteristică a unui motor de automobile este funcționarea acestuia la schimbarea regimului de viteză într-o gamă largă La orice număr de rotații ale arborelui cotit, motorul trebuie să funcționeze stabil la toate sarcinile Motorul mașinii are nevoie de o anumită putere pentru a depăși rezistența care apare atunci când mașina se deplasează pe șosea: la creștere, la pornire, accelerare etc În toate modurile de funcționare, trebuie să funcționeze cu cea mai mare eficiență Un motor pentru o mașină este selectat în funcție de caracteristicile externe ale vitezei, care determină toate calitățile acestui motor și potrivirea lui pentru lucru în condiții date În funcție de caracteristicile tehnice, motoarele pot fi comparate În condiții de funcționare, motorul funcționează aproape tot timpul în moduri în continuă schimbare, instabile Obținerea datelor complete care caracterizează funcționarea motorului în astfel de moduri este dificilă Prin urmare, caracteristicile tehnice general acceptate sunt eliminate în timpul testării motoarelor pe bancă în condiții de stare staționară (studentul se va familiariza cu aceste probleme la clasă și la lucrările practice) Dacă este necesar să se obțină date mai complete, precum și în cazul oricăror studii suplimentare, se dezvoltă o metodologie care prevede eliminarea caracteristicilor speciale ale motorului După ce a stăpânit materialul disciplinelor în timpul procesului de învățământ, elevul, întrebându-se cum să îmbunătățească motoarele auto, va ajunge la concluzia că există multe modalități de a face acest lucru, de exemplu, creșterea puterii în litri, creșterea eficienței în gama de transport sarcini, reducând greutatea specifică a motorului Rezolvarea acestor probleme se datorează necesității de timp Sunt din ce în ce mai multe mașini, concentrarea lor în urban Teoria motorului și automobilului condițiile sunt în creștere, costul combustibilului pentru motor crește rapid, iar resursele pentru producerea acestuia sunt în scădere Tehnologii înalte ale secolului XXI pune la dispoziție automatizarea motorului de transport, care să permită realizarea acestor perspective teoria auto Transportul rutier este utilizat în industrie, agricultură, construcții, comerț și efectuează transporturi în masă de pasageri în orașe și așezări mari Reprezintă o parte semnificativă din cifra de afaceri de marfă și mai mult de jumătate din traficul de pasageri Interacționează strâns cu transportul feroviar, pe apă și aerian, fiind o parte importantă a sistemului de transport al țării Știința care se ocupă de mecanica mișcării unei mașini este de obicei numită teoria unei mașini, deși aceasta nu este o reflectare complet exactă a conținutului său real Mișcarea mașinii, "comportamentul" pe drum este supusă anumitor legi ale mecanicii, și nu regulilor rutiere și nu dorințelor șoferului în timpul conducerii În procesul de învățământ la această materie, sunt stabilite legile de mișcare a unei mașini, care pot ajuta studenții unei instituții de învățământ secundar să studieze funcționarea unei mașini și caracteristicile sale de proiectare Cunoașterea teoriei mașinii este necesară nu numai pentru a proiecta mașini Aceste cunoștințe vă vor permite să alegeți cele mai potrivite vehicule pentru utilizare în diferite condiții în mod corect Combinația dintre teorie și practică este de mare beneficiu De exemplu, s-ar părea că o problemă simplă este menținerea unei anumite presiuni în anvelope Adesea presiunea din toate anvelopele mașinii este menținută la fel sau în anvelopele din față este puțin mai mică decât în spate Totul pare să fie în conformitate cu sarcina calculată pe osie și cu instrucțiunile din fabrică Dar instrucțiunile sunt întocmite ținând cont de condițiile medii de funcționare ale mașinii, condițiile reale diferă de acestea Performanța vehiculului poate fi îmbunătățită teoria auto la, prin schimbarea presiunii din anvelope Legile mișcării mașinii confirmă în mod convingător această poziție Luați, de exemplu, valoarea presiunii în anvelope, schimbarea acesteia este o chestiune simplă Trebuie doar să știi care ar trebui să fie presiunea În același timp, pentru o mașină dată, efectul poate fi mic, dar odată cu utilizarea în masă a mașinilor, ca urmare a creșterii vitezei medii și a scăderii consumului de combustibil, se vor realiza economii semnificative Încărcarea mașinii corect fundamentată (inclusiv teoretic), depozitarea încărcăturii și metodele de control în diferite condiții sunt importante în funcționarea mașinii Teoria va ajuta cu asta Se susține uneori că teoria automobilului este proprietatea doar a oamenilor de știință și a designerilor de frunte, că numai ei pot înțelege limbajul formulelor complexe, ecuațiilor și nomogramelor, adică limbajul în care se obișnuiește să se prezinte teoria automobilul Este imposibil să fii de acord cu asta Bazele teoriei mașinii (conținutul său principal) pot fi exprimate într-un limbaj simplu, ușor de înțeles pentru fiecare persoană alfabetizată Prin urmare, profesorilor din instituțiile de învățământ secundar li s-a dat sarcina de a explica legile circulației auto într-un mod inteligibil, astfel încât studenții colegiilor și școlilor tehnice, angajații care conduc mașini și șoferii calificați să înțeleagă esența problemei Aplicând cunoștințele despre teoria mașinii, puteți crește stabilitatea mașinii, o puteți face să funcționeze mai calm, mai lin, să reduceți consumul de combustibil, să creșteți viteza la sol, să îmbunătățiți permeabilitatea pe drumuri proaste Cu cât mașina este mai modernă, cu atât cea mai mare parte din lungimea sa totală este ocupată de spațiul pentru pasageri sau de platforma de marfă, cu atât mai mult aceste zone utile ale mașinii sunt deplasate înainte Raportul dintre baza mașinii și înălțimea acesteia și lungime devine din ce în ce mai mic, iar lungimea utilă utilizată pentru scopul propus (pentru pasageri, bagaje sau marfă) este din ce în ce mai mare Raportul dintre lungimea utilă (bază) a unui autoturism L* și lungimea sa totală A sau aria utilă a platformei unui camion K și aria sa totală | numit aratare Teoria motorului și automobilului Lem utilizarea dimensiunii t) (t] w, g] WI): cu cât indicatorul H este mai mare, cu atât mai perfectă este structura mașinii (Fig ): pll pers •S, ■ Raportul dintre greutatea sarcinii utile Gc și greutatea proprie a vagonului Go se numește capacitatea de încărcare specifică a vagonului t]g: Pg = G Capacitatea de transport specifică a camioanelor este aproape de unitate, adică o mașină cântărește aproximativ la fel cu cea pe care o poate transporta pe sine Pentru autoturisme, acest indicator fluctuează între , și , , deoarece pasagerii sunt cazați liber în caroserie, iar în mașinile mici (mai ușoare, cu caroseria înghesuită), indicatorul este mai mare decât la cele mari Orez Dimensiunile vehiculului teoria auto Pe lângă greutatea brută, în unele cazuri, se ia și starea de greutate a mașinii, care se numește în mod convențional alergare, când șoferul se află pe mașină, dar nu există nici pasageri, nici marfă Mașina, desigur, se poate mișca, dar nu este încărcată de fapt Întrebări de control Care sunt principalele proprietăți operaționale ale mașinii Enumerați cerințele pentru proiectarea mașinii Ce este proprietățile de tracțiune, dinamismul? Cum se determină eficiența combustibilului? Ce este permeabilitatea? Explicați semnificația conceptului de "fiabilitate" Ce calități se numesc proprietăți operaționale? Care este capacitatea de încărcare specifică a camioanelor? PERSPECTIVE DE DEZVOLTARE A MATERIALUL RULANT Aspecte moderne de mașini și camioane Dispunerea este ordinea de plasare pe mașină a mecanismelor și sistemelor sale individuale (dispunerea șasiului), precum și a părților caroseriei care diferă ca scop Schema de dispunere a mașinii trebuie să îndeplinească în primul rând condițiile de funcționare, scopul și costul mașinii, precum și natura producției sale Principalele obiective ale amenajării, comune vehiculelor de toate tipurile, este de a oferi: ) o astfel de distribuție a masei totale a vehiculului de-a lungul axelor, în care se va realiza o aderență sigură a roților motoare la suprafața drumului; ) dimensiunile și greutatea minimă a vehiculului pentru o anumită capacitate de încărcare; ) plasarea comodă și sigură a persoanelor și a încărcăturii, disponibilitatea mecanismelor pentru întreținerea și repararea acestora Dispunerea șasiului camioanelor de uz general de toate tipurile este aceeași La aceste mașini, ambreiajul și cutia de viteze sunt combinate cu motorul într-o singură unitate de putere situată în față Angrenajul principal, diferențialul, arborii de punte și roțile motoare sunt o altă unitate de asamblare - axa motoare situată în spatele mașinii Fezabilitatea unui astfel de aranjament este explicată în principal prin următoarele Odată cu amplasarea frontală a unității de alimentare, confortul controlării acesteia crește și răcirea motorului este simplificată Utilizarea roților din spate ca Aspecte moderne de mașini Cele de conducere se datorează aderenței lor mai bune pe șosea, deoarece sarcina pe roțile din spate este întotdeauna mai mare Pentru autobuze, pentru a crește capacitatea, confortul și siguranța, se folosește un aspect special al vagonului Dispunerea internă a autobuzului: numărul și locația ușilor, locurilor; prezența, dimensiunea și locația portbagajului pot varia în funcție de scopul autobuzului Roțile din spate circulă mereu (pe un autobuz articulat, roțile din spate ale secțiunii din față) Motorul poate fi amplasat în față, în spate și, de asemenea, în partea de mijloc (în interiorul bazei) sub podeaua caroseriei Diagrama de amplasare a mașinii este înțeleasă ca aranjarea relativă a unităților de șasiu și caroserie (vezi Fig ) Schema de aspect afectează dimensiunea mașinii, greutatea acesteia, distribuția greutății de-a lungul axelor, confortul pasagerilor, stabilitatea mașinii sub influența forțelor laterale și a vântului, natura serviciului Schemele de amenajare sunt determinate în primul rând de locația motorului și a roților motoare În prezent, următoarele trei scheme principale de amenajare au fost adoptate pentru un autoturism: ) motorul este situat în față, roțile motrice sunt în spate (schema clasică); ) motorul este situat în spate, roțile motrice sunt în spate (schema de tracțiune spate cu un motor din spate); ) motorul este situat în față, roțile motrice sunt față (schema de tracțiune față cu un motor față) Ultimele două scheme au următoarele soiuri: • motorul este situat în spate, dar axa lui este perpendiculară pe axa longitudinală a vehiculului; roți motrice din spate; • motorul este situat în față, dar axa lui este perpendiculară pe axa longitudinală a mașinii; rotile motrice fata În plus, sunt posibile încă cinci scheme similare cu motorul situat în interiorul și în afara bazei Astfel, sunt opt scheme constructive în total Fiecare schemă are propriile sale avantaje și dezavantaje Pe fig arată aspectul caroseriei cu diferite opțiuni pentru locația motorului, transmisiei și radioului Perspective de dezvoltare a materialului rulant Orez Diagrame de dispunere a caroseriei: / - când motorul este amplasat în față (a - roțile motoare din spate; b - roțile motoare față; c - deasupra osiei, roțile motoare sunt față; d - în spatele osiei, roțile motoare sunt față; Aspecte moderne de mașini e - deasupra axei, tracțiune integrală); // - când motorul este situat în spate (a - roțile motoare din spate; b - deasupra osiei, roțile motoare din spate; c - în fața osiei, roțile motoare din spate) Perspective de dezvoltare a materialului rulant torus (în cazul răcirii cu apă), care sunt utilizate pe mașinile produse în prezent O mașină de pasageri este formată din trei elemente principale - motor, șasiu și caroserie Șasiul este format dintr-o transmisie de putere, tren de rulare și comenzi, iar caroseria este formată din habitaclu, portbagaj și compartimentul motor Lungimea habitaclului variază în funcție de numărul de rânduri de scaune, de lățimea scaunelor și de numărul de pasageri cazați pe un singur loc Dimensiunile portbagajului se modifică foarte mult în timp Cu cât portbagajul încorporat în caroserie este mai mare, cu atât mașina este mai confortabilă, dar lungimea sa devine mai mare Dimensiunea compartimentului motorului depinde de dimensiunea motorului și a echipamentului acestuia, precum și de cerințele legate de ușurința întreținerii și reparației mașinii Mașini cu aspect clasic Până pe la mijlocul anilor Secolului utilizate în principal motoare în linie cu patru, șase și opt cilindri cu o cilindree semnificativă Puterea redusă în litri a motorului nu permitea nici mașinilor cele mai ieftine și produse în masă să aibă un volum de lucru mai mic de , , litri În același timp, majoritatea modelelor foloseau motoare cu un volum de lucru de cel puțin , , litri, care asigurau o putere de litri Cu Motorul din acea vreme avea o fiabilitate insuficientă, așa că era necesar să aveți acces ușor la toate piesele sale, precum și posibilitatea de a efectua diverse tipuri de reparații fără a demonta unitatea de alimentare de pe șasiu Drept urmare, designerii au fost nevoiți să facă compartimentul motorului de dimensiuni considerabile Prezența axelor solide rigide și a suspensiei cu arc a limitat posibilitatea de a încărca puntea față cu mai mult de % din masa totală a vehiculului Sub încărcături grele, capacitatea mașinii de cross-country a scăzut, a devenit instabilă și a "pătrat" prost drumul la conducerea cu viteză mare Din aceste motive, designerii au folosit schema clasică, deși aceasta a mărit lungimea și înălțimea mașinii În primii ani de utilizare a motoarelor cu ardere internă, a fost amplasat în interiorul bazei și Modernizarea vehiculelor fabricate unitățile de transmisie nu erau combinate nici între ele, nici cu motorul Ca urmare, baza mașinii, în funcție de lungimea caroseriei, a fost determinată și de lungimea unităților și a arborilor de transmisie dintre ele Dorința de a reduce baza, precum și de a simplifica și reduce costul mașinii, a condus la crearea unor structuri bloc, în primul rând pentru a combina motorul, ambreiajul și cutia de viteze într-o singură unitate de putere În această formă, această schemă a fost păstrată până în zilele noastre Introducerea unei suspensii față independente, care s-a datorat cerințelor de creștere a stabilității mașinii, când viteza maximă a început să depășească km/h, a făcut ajustări la schema clasică S-a dovedit a fi posibilă distribuirea egală a sarcinii între osii, ceea ce a îmbunătățit semnificativ confortul și stabilitatea mașinii Introducerea unei suspensii față independente a făcut posibilă, de asemenea, scăderea centrului de greutate al vehiculului prin apropierea axului motorului de suprafața drumului, fără a reduce garda la sol Modernizarea mașinilor produse Când vă imaginați o mașină a secolului , nu trebuie să inventați nimic - trebuie doar să puneți cap la cap inovațiile tehnice prezentate de companiile de top astăzi ca prototipuri Este dificil să tragi o linie între mașinile "azi" și "mâine" Mai ales autobuze și camioane Timpii lor de schimbare a modelului sunt mai lungi decât cei ai autoturismelor, deoarece programul de producție este mai mic, iar costul echipamentelor de producție se plătește mai lent În plus, pentru că moda "cu adevărat utilă" nu este importantă, se bazează pe ei pentru o viață lungă Și așa se dovedește că pe liniile de asamblare și pe drumuri se văd mașini arhaice cot la cot cu mașinile de mâine S-a menționat mai sus că ne putem aștepta la schimbări în unitățile de putere și transmisie ale mașinilor În primul rând, sursele de energie mecanică pentru conducerea mașinilor se vor schimba (a se vedea secțiunea ), deoarece nu va fi posibilă satisfacerea pe deplin a cererii de combustibil petrolier lichid pentru motoare Perspective de dezvoltare a materialului rulant În viitor, energia va fi extrasă în principal din surse ecologice și va trebui să fie acumulată pentru a fi utilizată în mașini Cel mai indicat este să-l acumulăm sub formă de hidrogen, care poate înlocui și gazul natural folosit în viața de zi cu zi și în industrie Acumularea hidrogenului în hidruri nu este în prezent suficient de perfectă și, odată cu îmbunătățirea acesteia, este de așteptat și o îmbunătățire a parametrilor acumulatorilor electrici (vezi Secțiunea ) Toate schimbările așteptate în mașină vor avea loc treptat, ținând cont de starea actuală de dezvoltare a transportului rutier producatori de automobile Succesul producătorilor de mașini străini pe piața modernă ar trebui să includă o reducere a timpului de actualizare a modelelor Unele firme (Marea Britanie, Germania, China, SUA, Japonia), pentru a accelera procesul de dezvoltare a unui nou model, desfășoară activități de cercetare non-stop folosind Internetul Firmele de automobile (Figura ) creează modele conceptuale și le testează pe piață pentru a identifica tendințele modei, designul, preferințele consumatorilor și inovația (siguranță, navigație, economie de combustibil) Pe piața auto japoneză, din milioane de mașini vândute: aproximativ % aparțin Toyota; - Nissan; - Mitsubishi; - Honda, Suzuki; - Mazda; alte mașini - % Ponderea mașinilor europene și americane pe piața japoneză nu depășește % Pe piața auto din SUA se vând anual milioane de mașini, în timp ce următoarele au o poziție dominantă: concernul american General Motor Corporation - %; firme japoneze - ; Ford - ; Chrysler - ; companii europene - ; altele - % Pe piețele CEE se vând , , milioane de mașini pe an, dintre care companiile europene vând % din mașini, americane AIMLER CHRYSLER (Pirymti/SUA) SMART I MAYBACH | MERCEDES*SENZ DODCE CHRYSLER | " JEEP | MITSURISHI | HYUNDAI j K IA j LOTUS | PROTON J producatori de automobile Orez Relațiile internaționale ale companiilor de automobile Perspective de dezvoltare a materialului rulant Kanese - de ani, japoneză - % Cele mai comune mașini sunt Toyota, Wolkswagen, Opel, Peugeot, Fiat, Renault Piața auto din Rusia oferă aproximativ , milioane de mașini pe an, cu o pondere semnificativă a mașinilor străine Cu toate acestea, majoritatea sunt mașini uzate Mașini străine noi, scumpe, prestigioase sunt vândute în Rusia mii pe an Potrivit ziarului Avtotsentr, Rusia poate vinde deja pe piață până la milioane de mașini pe an în anumite condiții Informații generale despre vehiculele electrice Vehiculele electrice au fost apreciate încă de la începutul automobilismului Au fost atrași de mișcarea lor silentioasă, absența poluării atmosferice și a murdăriei în timpul funcționării și întreținerii și ușurința în control De asemenea, a fost foarte atractiv faptul că nu a fost necesară prepornirea și încălzirea motorului înainte de a începe mișcarea În Rusia, lucrările la vehicule electrice au fost efectuate de inginerul I V Romanov, cunoscut pentru munca sa în domeniul drumurilor electrice aeriene Primele vehicule electrice rusești, utilizate practic în transport, au fost create de Romanov sub formă de trăsură (cabină) și omnibus (Fig ) De exemplu, cabina dublă a lui Romanov a modelului a fost destinată "industriei trăsurilor", cu alte cuvinte, un taxi Șoferul s-a așezat pe un suport deasupra cutiei de baterii din spatele echipajului și a privit în față peste acoperiș La dispoziția lui era un volan convențional, cu o unitate către roțile de ghidare din spate Pe lângă direcție, șoferul avea la îndemână un controler special, prin care putea schimba viteza în nouă gradații - de la , km/h la maxim , km/h Mașinile electrice ale lui Romanov aveau două motoare electrice: fiecare punea în mișcare roțile cu ajutorul unei transmisii cu lanț, cele conducătoare fiind cele din față Echipajul avea și două sisteme de frânare - mecanică și regenerativă, electrodinamică Informații generale despre vehiculele electrice Orez Omnibus (autobuz electric I V Romanov) Conform proiectului lui I V Romanov, primele vehicule electrice autohtone au fost construite de societatea pe acțiuni P A Frese, unul dintre creatorii primei mașini rusești cu motor cu ardere internă (asta va fi discutată mai jos) După teste oficiale de succes în , guvernul orașului i-a permis lui Romanov să deschidă circulația vehiculelor sale electrice în Sankt Petersburg pe zece linii Proiectantul intenționa să producă de mașini duble și de mașini cu patru locuri în termen de trei ani, dar din motive financiare nu a putut îndeplini termenii contractului Vehiculele electrice cu baterii aveau mari avantaje: funcționare silențioasă, ușurință în control, simplitatea dispozitivului etc Cu toate acestea, aveau o masă mare, necesitau reîncărcări frecvente și s-au dovedit a fi foarte sensibile la șocuri Prin urmare, exploatarea lor largă a fost foarte dificilă În , V I Shubersky a propus organizarea unui serviciu de troleibuz de-a lungul coastei Mării Negre din Caucaz În același an, fabrica Frese a construit și testat primul troleibuz, ale cărui rezultate au fost folosite de Shubersky în proiectul său Totuși, această încercare nu a avut succes În general, declinul erei mașinii electrice a început în anii Secolului din cauza căutărilor nereușite pentru baterii ieftine și puternice Perspective de dezvoltare a materialului rulant baterii - pe de o parte, și îmbunătățirea rapidă a mașinilor cu motoare pe benzină - pe de altă parte În zilele noastre, mașina electrică atrage și mai mult decât înainte Cu toate acestea, principalul său dezavantaj este bateria de energie electrică Bateria cu plumb, care este în prezent cea mai convenabilă pentru utilizare într-un vehicul electric, are o densitate de energie scăzută În sec compară principalii indicatori ai mai multor dintre cele mai cunoscute tipuri de baterii Cea mai importantă este densitatea de energie, care determină masa unui vehicul electric cu autonomia necesară, deoarece masa bateriei este aproape / din masa totală a unui vehicul electric În ciuda faptului că pentru restul șasiului sunt utilizate materiale de înaltă calitate și ușoare, masa mașinii rămâne mare, ceea ce are un efect foarte negativ asupra tuturor parametrilor principali Atunci când se analizează avantajele unei mașini electrice, acestea se referă adesea la simplitatea și ieftinitatea funcționării acesteia În același timp, ele arată câtă energie (în kW • h) este necesară la km de parcurs Cu toate acestea, în evaluarea economică generală a unui vehicul electric, este necesar să se ia în considerare înlocuirea bateriilor, care sunt foarte scumpe și au o durată de viață scurtă Costul cheltuielilor ar trebui să includă, de asemenea, reparația bateriilor și a mașinii în sine, deducerile din amortizare pentru mașină și echipamentele pentru întreținerea acestuia Sistemele de control cu tiristoare pentru vehiculele electrice sunt, de asemenea, scumpe, așa că, după însumarea tuturor componentelor, se dovedește că economiile de costuri sunt foarte problematice Costul inițial al unei mașini electrice este întotdeauna mai mare decât al unei mașini cu motor pe benzină din cauza prețului ridicat al bateriilor În același timp, durata de viață, determinată de numărul de cicluri de reîncărcare, este foarte mică și se ridică la aproximativ km De asemenea, este inacceptabil că cu cât densitatea de energie este mai mare, cu atât durata de viață a bateriilor este mai scurtă și, prin urmare, costul acestora este mai mare Motorul electric în sine nu necesită aproape nicio întreținere, dar bateriile, după cum arată experiența, necesită reparații după cincisprezece cicluri de reîncărcare Utilizarea elementelor mai mari, deși reduce deteriorarea conexiunilor, complică înlocuirea bateriilor și transportul acestora, deoarece greutatea bateriei este de kg Informații generale despre vehiculele electrice O altă întrebare nerezolvată este ce este mai convenabil: să încărcați bateriile de pe mașină sau să le înlocuiți cu altele Deși nu este nevoie să manipulați bateriile grele în timpul încărcării, ar trebui să verificați ștecherul încărcătorului la fiecare oră și să așteptați - ore până când bateria este complet încărcată Acest lucru este extrem de incomod, deoarece mulți proprietari de mașini le folosesc în principal pentru călătorii de agrement, care de obicei implică o călătorie lungă până la destinație După vacanță, mașina se află în garaj sau în parcare Înlocuirea bateriilor ar putea crește autonomia reală, dar acest lucru necesită o organizare foarte bună a service-ului Pentru a face acest lucru, în primul rând, este necesar să unificați dimensiunile și metoda de montare a bateriilor într-un vehicul electric În acest caz, utilizatorii nu ar cumpăra baterii, ci le-ar închiria, ceea ce este foarte convenabil, deoarece nu trebuie să vă faceți griji cu privire la starea bateriei În acest caz însă, utilizatorul va avea o idee despre starea bateriei pe care tocmai a instalat-o Accelerarea înlocuirii bateriilor este încă o provocare uriașă pentru designerii de mașini Din punct de vedere economic, este important și modul în care se produce electricitatea În prezent, majoritatea centralelor electrice sunt termice, funcționând cu combustibil ulei, astfel că utilizarea vehiculelor electrice nu ar afecta reducerea consumului de petrol Din punct de vedere energetic, nici o mașină electrică nu este foarte profitabilă, prin urmare, în viitor, ar trebui folosite surse de energie ecologice, care vor furniza și curent electric ieftin Acest lucru va fi discutat în continuare în capitolul privind combustibilii avansați (Secțiunea ) Designerii trebuie să abordeze problema utilizării electricității într-un vehicul electric De exemplu, dacă încălziți o mașină cu un calorifer electric, acest lucru va crește semnificativ consumul de energie de la bateria electrică În prezent, există rapoarte despre circuite hibride din bateriile inerțiale și electrice Durata de viață a unei baterii electrice depinde și de intensitatea descărcării acesteia Utilizarea energiei volantului în timpul accelerării mașinii poate reduce semnificativ greutatea bateriei electrice și poate crește durata de viață a acesteia Când conduceți pentru http://rutracker org Perspective de dezvoltare a materialului rulant cu o sarcină mică, volantul poate fi pornit cu curentul de la o baterie electrică Acest lucru, însă, impune cerințe mari asupra sistemului de control al curentului electric Schema hibridă necesită și prezența unei alarme despre cantitatea instantanee de energie stocată în volant, care trebuie cunoscută în cazul depășirii Vehiculul electric are avantaje potențial mari, care, totuși, depind în mare măsură de baterii În prezent, dezvoltarea de noi tipuri de baterii se desfășoară intens Au fost deja făcute multe probe experimentale diferite, dar a existat întotdeauna un fel de obstacol în calea aplicării lor în masă - fie lipsa metalelor rare (argint, nichel, cadmiu etc ), fie o durată scurtă de viață, sau dificultatea de a schimba rapid bateria etc d Densitatea de energie a unei baterii nichel-zinc este de - ori mai mare decât a unei baterii plumb-acid, iar durata de viață a acesteia ajunge la km Densitatea energetică a unui nou tip de baterie cu clorură de zinc este de ori mai mare decât cea a unei baterii cu plumb acid, iar durata de viață a acestuia este de ani ( de cicluri de reîncărcare), dar această baterie este foarte scumpă Acumulatoare de energie Masa și dimensiunile rezervorului sau bateriei cu un purtător de energie utilizat pentru a conduce vehiculul nu trebuie să fie mari Din acest punct de vedere, benzina și motorina sunt cele mai convenabile Cu toate acestea, după epuizarea rezervelor de combustibili fosili, va fi foarte dificil să le înlocuiți cu surse de energie cu aceiași parametri de greutate și dimensiune Bateriile cunoscute în prezent nu îndeplinesc multe cerințe moderne, prin urmare, se desfășoară o căutare intensă pentru noile lor tipuri, dar rezultatele obținute sunt încă nepromițătoare Deși energia atomică are cea mai mare densitate, metodele de eliberare a acesteia sunt foarte complexe și este atât de dificil să se asigure protecție împotriva efectelor nocive ale radiațiilor radioactive în instalațiile mici încât toate avantajele sursei inițiale de energie sunt reduse, deoarece Stocarea energiei instalatiile in sine sunt extrem de complexe, mari ca dimensiuni si greutate Desigur, posibilitatea utilizării directe a energiei atomice pentru a conduce o mașină nu poate fi complet negata, dar rezultatele obținute până acum nu oferă temeiuri suficiente pentru continuarea căutării Conversia energiei termice a radiațiilor nucleare în energie electrică pentru vehicule este cea mai acceptabilă, dar până acum acest lucru este fezabil doar la centralele nucleare staționare Mai jos este densitatea de energie, W • h/kg, stocată în diferite baterii: Roată de mână din oțel - Volant din material Kevlar - Plumb - Argint-zinc LiF termic Hidrura FeTi Hidrur NiMg Hidrură MgH ( % H ) Hidrogen Benzina Din datele de mai sus se poate observa că hidrogenul poate fi considerat cel mai profitabil combustibil, care din punct de vedere al puterii calorice este de , ori mai mare decât benzina Designul motorului este diferit pentru diferite tipuri de combustibil și este dificil de prevăzut efectul tipului de combustibil asupra designului mașinii Dacă într-un vehicul se folosește o unitate hibridă, se poate aștepta o reducere a cilindrului motorului Un motor mai mic este mai ușor de montat într-un vehicul și mai ușor de accesat și întreținut, dar pe măsură ce fiabilitatea motorului crește, aceste proprietăți nu vor mai conta Se presupune că mașinile din clasele medii și mari nu vor suferi modificări semnificative în soluțiile de amenajare și amplasarea componentelor individuale în comparație cu layout-urile moderne Dezvoltarea transportului rutier a determinat înăsprirea cerințelor privind zgomotul și buna funcționare a mașinilor Nu este vorba doar de funcționarea motorului, a tobelor de admisie și de evacuare, ci și de zgomotul ventilatorului, despre Perspective de dezvoltare a materialului rulant Orez Căruța mecanică a lui Albrecht Dürer (sec XVI): - roți de căruță; - roată antrenată de puterea musculară umană zgomotul anvelopei, zgomotul aerodinamic atunci când geamurile laterale sunt deschise sau este instalat un portbagaj etc Dezvoltarea suspensiilor mașinilor de clasă medie și mare, aparent, va urma calea ajustării automate a înălțimii de rulare a mașinii în funcție de sarcina acestuia sau de rugozitatea drumului Transportul pentru uz personal este imposibil de imaginat fără mașină Nivelul de dezvoltare economică a unei națiuni se măsoară în prezent prin numărul de mașini pe locuitor În ultimii ani, numărul de mașini a crescut atât de mult încât deplasarea transportului urban a devenit dificilă, a apărut o problemă de parcare a mașinilor și a crescut poluarea mediului Ceea ce se apreciază într-un autoturism este că face posibil să ajungi dintr-un loc în altul cu un grad ridicat de confort și cu o viteză medie mare, adică într-un timp scurt Viteza medie de deplasare depinde însă nu numai de puterea motorului mașinii, ci și de condițiile de trafic, adică de numărul și calitatea drumurilor, densitatea traficului și de calitatea organizării acestuia, de posibilitatea de a parca o mașină într-o parcare etc Volan la transport În prezent, în multe orașe există o situație în care în orele de vârf devine mai rapid să ajungi la obiectiv pe jos decât cu mașina Aglomerația în trafic reduce viteza medie a mașinii la aproape km/h sau chiar mai puțin, iar frânarea, oprirea și accelerarea frecventă a mașinii provoacă nu numai creșterea consumului de combustibil, ci și o poluare mare a bazinelor de aer ale orașelor cu evacuare dăunătoare gazele Prin urmare, este necesară îmbunătățirea nu numai a mașinilor, ci și a organizării traficului în orașe Observațiile statistice arată că, de regulă, una sau două persoane călătoresc într-o mașină și doar ocazional este folosită întreaga capacitate a acesteia - trei pasageri și un șofer Când conduceți o mașină cu un șofer, sarcina utilă nu este mai mare de % Volan la transport Secolul al XIX-lea a sosit - secolul adevăratei înfloriri a ingineriei mecanice Compania constantă a mașinilor - volantul a câștigat un loc puternic în transport Pentru prima dată, volantul a fost folosit în de strălucitul mecanic rus autodidact I P Kulibin în faimosul său "scooter" Fără să cunoască modelele anterioare de "scooter", unde nu existau volante, el a inițiat o nouă utilizare a motoarelor În Roma antică, copiii mergeau pe scânduri cu patru roți Acestea au fost primele căruțe primitive fără tracțiune animală, alimentate de energia musculară a pasagerului însuși În secolele XVII-XVIII Au fost cunoscute cel puțin zece soiuri de căruțe autopropulsate "fără cai", inclusiv "trăsura cu rulare automată" a talentatului mecanic rus Leonty Shamshurenkov, construită în În epoca noastră, "fugații de sine" au primit, parcă, o a doua naștere Oamenii vor să se miște mai mult, nu este un secret că suferim de lipsă de mișcare În plus, vehiculele de transport muscular nu au motoare și sunt complet inofensive Au fost deja create multe modele noi, nu doar ale bicicletelor care au cucerit lumea, ci și ale mașinilor musculare - pedicab-uri care încă nu au făcut acest lucru Rândurile "inventatorilor" de astăzi Perspective de dezvoltare a materialului rulant portbiciclete", în cel mai bun sens al acestor cuvinte, se înmulțesc în fiecare zi Toți "auto- alergători" au un dezavantaj comun - nu depășesc bine urcușurile Bicicliștii știu cât de greu este să mergi în sus, chiar și în mașinile ușoare cu pedale de astăzi Se poate înțelege cât de dificil a fost pentru șoferii de pedicebs - vagoane de biciclete, în care, pe lângă șoferul însuși, mai stăteau deseori doi pasageri Între timp, conform martorilor oculari, "scooterul" lui Kulibin a urcat mai repede decât pe un drum plat! Acest lucru se explică prin utilizarea unui volant, care, după ce a accelerat, a ajutat la depășirea ascensiunilor datorită energiei acumulate și, în plus, a redus viteza "scooterului" la coborâri Șoferul, rotind pedalele, a rotit volantul situat sub scaun, iar deja din volant, mișcarea era comunicată roților printr-o transmisie mecanică Volanul nu este singurul dispozitiv de stocare a energiei folosit de Kulibin în scuter Ca frână, a folosit arcuri speciale care acumulează energia echipajului în timpul frânării Arcurile au fost plasate în tamburul de frână, care a servit și ca cutie de viteze Nu se poate decât să se minuneze de geniul lui Kulibin, care a fost cu aproape un secol și jumătate înaintea gândirii tehnice a vremii sale Muzeul Politehnic din Moscova demonstrează un model perfect funcțional al "scooterului" lui Kulibin la scara : Măsurătorile pe model au arătat că diametrul volantului în dimensiune completă a fost de , m, masa jantei a fost de kg Se crede că o persoană, lucrând calm cu picioarele, este capabilă să dezvolte o putere de aproximativ , litri Cu Având în vedere pierderile de energie ale volantului din cauza frecării cu aerul și în rulmenți, viteza maximă la care volantul poate accelera căruciorul este de de rotații pe minut Pentru volante, aceasta este o viteză foarte mică Cu toate acestea, volantul lui Kulibin ar putea acumula aproximativ J de energie per kilogram de masă, adică aproximativ kJ Presupunând că masa echipajului era de aproximativ kg și, în consecință, forța de rezistență la mișcarea acestuia de-a lungul drumului a ajuns la aproximativ , kN, calea pe care scuterul o putea parcurge numai cu energia volantului era de m era energia a volantului propriu-zis Dar, în același timp, persoana nu a încetat nici să lucreze cu pedalele Prin urmare, se părea că "scooterul" mergea mai repede în sus decât de-a lungul câmpiei Volan la transport "Scuterul" lui Kulibin este un exemplu grozav al utilizării cu succes a unui volant în transport, chiar și raportul dintre masele volantului și echipajul pare să fie luat din cărțile moderne! Următorul care a folosit volanta în transport a fost un alt compatrioți ai noștri, locotenent inginer Shubersky În iulie , în ziarul Sovremennaya Letopis a apărut următorul articol: "În urmă cu doi ani, invenția ingenioasă a domnului Shubersky a fost anunțată în Jurnalul de Comunicații Volanul lui Shubersky, constând dintr-un sistem de volante (Fig ), se presupune a fi utilizat la urcarea și coborârea trenurilor de-a lungul pantelor abrupte de cale ferată Moderând viteza de mișcare la coborârea unui munte și folosind viteza salvată la urcarea unui munte, volantul lui Shubersky face posibilă construirea de căi ferate cu pante semnificative, reducând cantitatea de excavare și structuri artificiale Experimentele pe modelul volantului s-au dovedit a fi satisfăcătoare, iar inventatorul intenționează să înceapă experimente la scară largă Un cunoscut propagandist și entuziast al propulsiei cu volant, profesorul Nurbey Vladimirovich Gulia, a găsit acest jurnal și a găsit în el o descriere detaliată, calcule și desene ale primului vehicul cu volant pe șină Trei perechi de volante uriașe de fier sunt plantate cu axele lor pe jantele roților motoare ale volantului Astfel, rotația este transmisă de la roțile motoare la axele volantului în timpul coborârii și, invers, de la axele volantului la roțile motoare la urcare numai prin frecare Acesta este cel mai simplu și, în acest caz, cel mai mult Orez Volant Shubersky: / - volante; - roți; - axele volantelor; - platformă Perspective de dezvoltare a materialului rulant Cel mai potrivit mod de a transmite mișcarea mecanică cu putere mare și pierderi minime de energie în rulmenți și pe unitate In plus, axele volantelor sunt amplasate in rulmenti si pot fi ridicate in cazul franarii volantului, pentru a nu stinge energia volantelor Acesta din urmă în acest moment se va roti inactiv Locomotiva zburătoare trebuia să fie agățată în spatele locomotivei, în fața vagoanelor De asemenea, s-a avut în vedere dotarea locomotivei și tenderului cu volante Dimensiunile și greutatea volantelor erau foarte impresionante - fiecare volant avea un diametru de picioare ( , m) și cântărea aproximativ de lire sterline ( tone) Volanul în sine avea o masă de de lire sterline ( de tone) Viteza circumferențială a jantei volantului era legată de viteza trenului și o depășea de ori Energia cinetică acumulată de volante în acest caz a fost de aproximativ , milioane pu-do-feet ( MJ) Acumulând energie cinetică la coborâri sau pe o cale plată prin "împingerea" locomotivei, locomotiva zburătoare trebuia să ajute trenul să depășească ascensiunile abrupte Să presupunem că locomotiva însăși poate depăși o pantă de numai , % (o creștere de m pe km de cale), dar cu un volant va depăși o pantă de trei ori mai abruptă, până la o înălțime de de picioare ( de picioare) m), din care / din creștere va fi depășită în detrimentul energiei volantului și doar / - de locomotiva însăși Shubersky a sugerat să folosească invenția sa pentru a călători cu "trenuri mici" pe distanțe scurte De exemplu, dacă o mașină de pasageri care cântărește de lire ( tone) este atașată la un volant, atunci acest tren, atunci când este accelerat de o locomotivă cu abur la o viteză de verste pe oră ( km / h) pe o secțiune de verste ( , km), se va opri din cauza energiei volantelor, o distanta impresionanta este de verste ( km) Dacă nu opriți complet trenul și nu utilizați, să zicem, % din toată energia cinetică, kilometrajul va fi redus la de verste ( km) Dacă, totuși, viteza trenului este dublată, adică adusă la km/h, ceea ce este destul de normal și chiar viteza redusă pentru trenuri, atunci distanța parcursă va crește de ori și va fi deja de km, ceea ce este foarte bun pentru un tren in miscare datorita energiei acumulate! Un calcul atent efectuat de Shubersky a arătat că consumul de combustibil cu utilizarea unui volant poate fi redus cu cel puțin % O figură surprinzător de apropiată de modern Volan la transport date despre vagoane cu volant, de exemplu, la același indicator pentru un tren cu volant în metroul din New York Shubersky își încheie descrierea volantului cu cuvinte pline de patriotism: "Aș fi foarte fericit dacă invenția mea ar atrage atenția și ar putea servi în favoarea dezvoltării rapide a căilor ferate interne" Mai târziu, americanul J Howell a devenit interesat de volante Adevărat, mașina pe care a pus-o poate fi numită doar condiționat un transport, deoarece era o torpilă care livra explozibili navei atacate Volanul torpilă Howell (Fig ), dezvoltat în , a fost rotit de un motor cu abur în minut, după care torpila a parcurs aproximativ , km cu o viteză destul de mare - km / h Volanul avea un diametru de cm, o masă de kg, iar viteza sa de rotație atingea rpm Energia acumulată în volant a fost de MJ Rotirea de la volant cu ajutorul angrenajelor conice a fost transmisă elicei cu unghi reglabil al lamei Orez Torpedo Howell: - volanta; - regulator de volan; - volan; - șurub; - sarcina de lupta Dacă ignorăm scopul militar al torpilei, atunci, probabil, în varianta "pașnică", ar fi o barcă de mare viteză de plăcere fără motor, combustibil, fum și cod Ar putea fi folosit cu succes în interiorul orașului, la treceri, în locuri de recreere pentru oameni Și nu este necesar să rotiți volantul cu un motor cu abur, un motor electric ar fi făcut față și mai bine acestui lucru În , englezului F Lanchester i s-a acordat un brevet pentru o invenție legată de " folosirea unui motor sub forma unui motor greu, care se rotește rapid, pentru mișcarea mecanică Perspective de dezvoltare a materialului rulant Orez Echipaj Lanchester: - volant; - transmisie volant zburător, pentru a pune în mișcare echipajul motor Roțile căruciorului Lanchester (Fig ) au fost conectate printr-o acționare la un volant sau chiar la un sistem de două volante care se roteau în direcții opuse Vehicule cu combustibil alternativ Criza combustibilului din anii ' Secolului a forțat multe companii auto să arunce o privire nouă asupra combustibililor alternativi Atunci a fost observată prima creștere a interesului pentru hidrogen Mai mult, furnizarea de hidrogen pe Pământ este nelimitată În cel mai adevărat sens al cuvântului, pentru că poate fi obținut din apă Cu toate acestea, criza s-a domolit curând, conductele de petrol au început să funcționeze la capacitate maximă, iar ideile de hidrogen au fost relegate în colțurile îndepărtate ale laboratoarelor academice Au trecut de ani, iar aceste studii par să fi câștigat un al doilea vânt - s-au dovedit a fi în ton cu sentimentele moderne "de mediu" Într-adevăr, ardem hidrogen - obținem apă - un produs complet neutru și inofensiv! În Leningradul asediat, la octombrie , a fost semnat ordinul nr pentru Corpul de Apărare Aeriană privind transferul vehiculelor la hidrogen uzat Schema de transfer a alimentării cu energie a unui motor pe benzină la hidrogen, propusă de inventatorul B I Shelishch, un tehnician militar pentru repararea troliilor cu baloane, a fost extrem de simplă Hidrogen consumat dintr-un rezervor de benzină Vehicule cu combustibil alternativ a intrat în galeria de admisie a motorului auto GAZ-AA Certificatul de drepturi de autor pentru această invenție nr a fost eliberat numai după ce blocada de la Leningrad a fost ruptă în Hidrogenul, care a jucat un rol major în tragedia ascensiunii și căderii aeronavelor, a devenit din nou obiectul atenției specialiștilor în transport În cursul testelor comparative a de vehicule experimentale care funcționează cu diferite tipuri de combustibil, efectuate de General Motors, Volkswagen alimentat cu hidrogen a ocupat primul loc Gazele sale de eșapament s-au dovedit a fi mai puțin dăunătoare decât aerul absorbit de motor Unul dintre cele mai importante avantaje ale hidrogenului ca combustibil promițător al viitorului este ecologic Resursele de hidrogen din natură sunt practic nelimitate, procesul de ardere se caracterizează printr-o perfecțiune ecologică și energetică ridicată Principalul produs al arderii hidrogenului - vaporii de apă - după scurt timp sub formă de precipitații revine în râuri, lacuri și mări, completând ciclul circular al consumului de energie Utilizarea pe scară largă a hidrogenului în sistemele de combustibil ale vehiculelor moderne (inclusiv mașinilor) este împiedicată de o serie de probleme încă nerezolvate: în primul rând, densitatea hidrogenului gazos, ceea ce face dificilă utilizarea acestuia într-o formă comprimată (masa de cilindri pentru depozitarea acestuia este mare) Ca întotdeauna, într-o afacere nouă și promițătoare, există multe opțiuni de soluții Uniformitatea va veni mai târziu, dar deocamdată alegerea este destul de mare Cel mai simplu lucru este să așezi butelii cu hidrogen comprimat pe mașină în locul unui rezervor de benzină Hardware-ul potrivit există deja Există multe mașini în lume care funcționează cu gaz natural comprimat și este relativ ușor să adaptezi astfel de dispozitive Dar, în același timp, motorul în sine va trebui refăcut O astfel de cale, deși pare simplă, este încă puțin probabilă Este greu de imaginat un șofer care va accepta voluntar să transporte containere cu hidrogen comprimat la MPa, care, în plus, este capabil să pătrundă prin cele mai mici scurgeri din echipamentul de combustibil De asemenea, hidrogenul lichefiat nu pare mai promițător Cine vrea să se ocupe de combustibil care trebuie depozitat la minus °C Și ce trucuri tehnice va fi nevoie Perspective de dezvoltare a materialului rulant ar trebui să meargă designerii să mențină o astfel de frig pentru o perioadă lungă de timp? Deci, această opțiune este exclusă Există o altă posibilitate - hidruri Amintiți-vă că atomii metalelor sunt aranjați într-o anumită ordine, "construcția" lor se numește rețea cristalină Unele metale și aliaje sunt capabile să se "plaseze" între atomii lor și atomii de hidrogen (Fig ) Astfel de "comunități" se numesc hidruri f - atomi de metal E - atomi de hidrogen Orez Dispunerea atomilor de hidrogen în rețeaua cristalină a unui metal Fără a intra în detalii, observăm că capacitatea unui astfel de "depozit" de hidrogen (cu un volum egal al dispozitivului) este de ori mai mare decât cea a unui cilindru cu gaz comprimat și de aproape ori mai mare decât cea a unui dewar cu gaz lichefiat Cercetătorii caută cu agresivitate cele mai potrivite aliaje de stocare a hidrogenului, dar se știe deja că titanul este cea mai bună bază pentru ele Acumulatoarele de hidrură sunt foarte complexe și, desigur, nu sunt formate dintr-o singură bucată de metal, ci mai degrabă seamănă cu un burete cu multe canale - pentru absorbția și eliberarea rapidă a hidrogenului, care are loc atunci când hidrurile sunt încălzite Gazele fierbinți de eșapament pot fi folosite ca sursă de energie termică într-o mașină Unul dintre principalele avantaje ale hidrurilor este că sunt de de ori mai sigure decât alte metode de stocare a hidrogenului Cu toate acestea, pentru automobile Autoturisme sau combustibili alternativi transportul și capacitatea lor este insuficientă, iar masa și complexitatea dispozitivului sunt mari Este rezonabil să punem întrebarea: dacă depozitarea provoacă astfel de dificultăți, este posibil să obțineți hidrogen direct pe mașină Se dovedește că poți Cea mai promițătoare metodă este considerată producerea de hidrogen, în care metanolul servește ca materie primă sau, conform clasificării învechite, alcoolul metilic - "fratele mai mic" al alcoolului etilic cunoscut de toată lumea Este otrăvitor, dar este folosit destul de pe scară largă - este chiar inclus în majoritatea fluidelor de curățare a sticlei auto Deci, rezervorul mașinii - de fapt, destul de obișnuit - este umplut cu un lichid ușor cu un miros ascuțit de alcool De aici intră în reactorul chimic, se evaporă și, în prezența unui catalizator, reacționează cu vaporii de apă, eliberând hidrogen H și dioxid de carbon CO Combustibil primit, rămâne de folosit Este posibil să se efectueze reacția într-un mod în care al doilea dintre produse nu este dioxid de carbon (CO ), ci dioxid de carbon (CO) (același cu care se luptă ecologiștii); amestecul acestora din urmă cu hidrogen se numește gaz de sinteză Deoarece H și CO sunt combustibile, ele pot fi arse direct împreună în cilindrii unui motor cu ardere internă Experimente similare au fost efectuate în multe laboratoare, inclusiv NAMI Peste de ani de istorie a vehiculelor cu motoare cu ardere internă rezolvă aproape fără ambiguitate această întrebare "a arde sau a nu arde?" în favoarea primei variante Această cale promite anumite beneficii - eficiența efectivă a motorului crește, singurul produs direct al reacției este vaporii de apă și chiar oxizii de azot (se formează la temperaturi ridicate din oxigen și azot din aer) sunt de - ori mai puțini emise în atmosferă (date din NAMI) decât la conducerea cu benzină Un anumit pericol este reprezentat de fulgerări de "gaz exploziv" în galerie în momentul deschiderii supapei de admisie Pentru a evita acest lucru, inginerii din anii ' Secolului se presupune că furnizează hidrogen direct în camera de ardere Pe desenele acelor ani, există un canal suplimentar în chiulasa și o supapă mică care controlează fluxul de hidrogen Ulterior s-a dovedit că problema poate fi rezolvată într-un alt mod - pentru a injecta apă în amestecul de lucru sau pentru a asigura recircularea gazelor de eșapament (de asemenea, de fapt, vaporii de apă) Pentru a pre Perspective de dezvoltare a materialului rulant Proprietățile hidrogenului ca combustibil pentru motor includ rezistența sa ridicată la detonare, ceea ce face posibilă creșterea semnificativă a raportului de compresie și a presiunii de supraalimentare Aceste măsuri vor crește puterea efectivă a motorului (la rapoarte de compresie "pe benzină", datorită factorului de umplere mai mic, puterea motorului pe hidrogen este mai mică) Au fost efectuate și experimente privind utilizarea hidrogenului într-un motor diesel În acest caz, o mică parte de combustibil lichid a fost alimentată în cilindru pentru a iniția pornirea arderii Utilizarea hidrogenului în motorină are un efect pozitiv - emisiile de funingine și particule sunt reduse la aproape zero La prima vedere, nu pare să fie nimic de adăugat la cele spuse, dacă nu se scufundă în discuții despre ce este mai bine să ardă: hidrogen pur, gaz de sinteză, sau diferitele lor amestecuri cu benzină, metanol, motorină Dar, se pare, nu toți experții gândesc atât de simplu Unii, care au pus odată piciorul pe calea cercetării în domeniul chimiei hidrogenului, nu mai vor să audă de ICE Prin eforturile designerilor, a fost creat un nou dispozitiv uimitor care vă permite să obțineți direct energie electrică prin reacția hidrogenului cu oxigenul! Mulți își amintesc probabil experimentele școlare de electroliză: doi electrozi sunt coborâți în apă, se aplică o anumită tensiune și hidrogenul începe să fie eliberat pe unul dintre ei Aici, totul se întâmplă exact invers Hidrogenul este oarecum asemănător cu metalele, iar atomul său își pierde cu ușurință singurul electron Într-un dispozitiv numit pilă de combustie cu hidrogen, reacția hidrogenului cu oxigenul are loc în mai multe etape În primul rând, hidrogenul trece printr-o membrană schimbătoare de ioni, care trece liber doar protoni - atomi de hidrogen lipsiți de un electron (H +) Electronii rămân la electrodul negativ (catalizator de platină) După trecerea prin membrană, hidrogenul își primește din nou electronul în momentul reacției cu oxigenul atmosferic la electrodul pozitiv (și de platină) Electronii, în schimb, sunt forțați să meargă într-un sens giratoriu, printr-un circuit electric, în timp ce efectuează o muncă utilă (Fig ) În practică, rămâne să conectați motorul electric, unitatea de comandă și bateria Acesta din urmă, desigur, Vehicule cu combustibil alternativ Aer Orez Pile de combustie: a - aspect; b - structura celulei de combustibil; c - schema celulei de combustie mai puțin decât la vehiculele electrice și servește pentru a aduce întregul dispozitiv în stare de funcționare, precum și pentru a uniformiza sarcinile de vârf pe celula de combustibil și pentru a economisi energie în timpul frânării Atât germanii, cât și americanii sunt angajați în acest subiect Mercedes este considerat un pionier în crearea de mașini cu hidrogen, prima copie operațională din lume a unei astfel de mașini NECAR a fost prezentată la expoziție acum ani Prototipurile de vehicule cu cea mai complexă centrală electrică circulă deja pe terenurile de antrenament ale multor companii auto străine, iar Toyota chiar Perspective de dezvoltare a materialului rulant și-a expus modelul FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) la Salonul Auto de la Tokyo (Figura ) Orez Aspectul unităților Toyota FCTV: / - motor; - unitate de control electronic; - pile de combustibil; - reactor pentru transformarea metanolului în hidrogen; - rezervor de combustibil; - baterii Un nou record mondial pentru o cursă maraton cu mașini cu hidrogen a fost stabilit pe decembrie de testerii DaimlerChrysIer la locul de testare din Barcelona: în de ore, trei celule A-Klasse FC cu hidrogen, cu opriri doar pentru realimentare, au parcurs o distanță totală de km cu o viteză medie de km/h, potrivit sediului DaimlerChrysIer Mercedes A-Klasse FCell este prima compactă cu hidrogen masterizată pentru producție într-o serie mică Pentru realimentarea sa, se folosesc celule cu hidrogen "Stack", dezvoltate de compania canadiană Ballard Ballard este cea mai avansată tehnologie de vehicule cu hidrogen din America de Nord Din iulie , Daimler Chrysler și Ford dețin un pachet de , % din acțiuni în firmă pentru , milioane de dolari DaimlerChrysIer implementează un program corporativ prin care va produce și pune în funcțiune de vehicule cu hidrogen de diferite clase până la sfârșitul anului În prezent, de autobuze Mercedes cu hidrogen, ecologice, circulă deja pe rutele urbane din capitalele europene masina mondiala Astăzi, sute de mașini cu hidrogen sunt în funcțiune în întreaga lume, în principal ca vehicule de testare în universități, precum și vehicule de prezentare în administrațiile capitalelor mondiale și marilor companii energetice După cum am raportat deja, primele stații de alimentare cu hidrogen au fost deschise în Washington și Berlin cu o zi înainte, deservesc un total de peste de mașini Daimler Chrysler a participat la ambele proiecte ca furnizor de vehicule ecologice Într-adevăr, în timp ce complexitatea și costul unor astfel de mașini depășesc de multe ori eficiența lor, dar, cine știe, în viitor situația se poate schimba Ei spun că în Japonia organizează în mod regulat competiții pentru un vehicul cu cele mai complexe convertoare În urmă cu câțiva ani, un anume pasionat a câștigat o astfel de competiție, care a inventat o bicicletă, în care rotirea pedalelor ducea la frecarea a două bare, care, încălzite, fierbeau apa Un mic motor cu abur a pus în funcțiune un generator, iar roțile erau antrenate de un motor electric Ceea ce este cel mai surprinzător, această bicicletă s-a putut mișca (deși extrem de încet)! masina mondiala Termenul "mașină mondială" este încă neoficial și nu se referă la o mașină dintr-o anumită clasă Se aplică vehiculelor cu patru-cinci locuri cu o cilindree a motorului de aproximativ până la litri O astfel de mașină ar trebui să aibă o caroserie spațioasă în două volume în locul caroseriei obișnuite anterior cu trei volume (volume: capotă, caroserie, portbagaj) "Mașina lumii" are un portbagaj inclus în caroserie Acest aspect este adoptat și pentru mașinile VAZ, ZAZ și Moskvich Toate sunt mai scurte decât modelele anterioare, dar noul ZAZ este mai spațios decât vechiul VAZ, iar noul Moskvich este mai spațios decât vechiul Volga Designerii remodelează drastic întreaga mașină, chiar devine mai spațioasă cu o lungime semnificativ redusă Fiecare model este în medie cu mm mai scurt decât precedentul, care, la rândul său, a suferit deja una, sau chiar două sau trei reduceri de lungime Perspective de dezvoltare a materialului rulant În condițiile moderne, proiectanții nu mai au dreptul de a crește puterea motorului doar prin creșterea raportului de compresie și a turației arborelui Primul dintre aceste mijloace necesită combustibil cu aditivi care produc evacuare toxică Al doilea duce la o reducere a duratei ciclurilor motorului; dacă nu luați măsuri speciale, amestecul combustibil nu are timp să umple buteliile și să ardă fără reziduuri; se consumă mai mult combustibil pe unitatea de putere generată și o mulțime de substanțe nocive sunt emise în atmosferă Ei caută rezerve de eficiență a motorului, exces de metal în structura caroseriei, folosesc materiale plastice și aliaje ușoare în loc de oțel, iar foile de oțel sunt galvanizate împotriva coroziunii și mai subțiri Este instalată o mini-roată de rezervă îngustă, potrivită pentru km de condus Minimizează rezistența la mișcare Modelele fiecărui an următor au un coeficient mai scăzut de rezistență la aer Rezistența la rulare a anvelopelor este redusă datorită materialului anvelopei, modelului benzii de rulare și presiunii interne crescute De asemenea, au aruncat o privire nouă asupra motoarelor, atât diesel, cât și compresoare pe benzină (cu compresoare), cu injecție directă Până de curând, motorina era considerată o unitate de camioane și autobuze, iar injecția de benzină și compresoarele erau privilegiul mașinilor high-end și sport Această distincție a fost explicată prin masa mare și zgomotul motorului diesel, costul ridicat și complexitatea compresoarelor și echipamentelor de injecție Trebuie amintit că un motor diesel consumă cu % mai puțin combustibil (și ieftin!), decât un motor cu carburator; gazele sale de evacuare conțin de , ori mai puține substanțe toxice Injecția de benzină este cu % mai eficientă decât carburația, combustibilul este distribuit uniform pe cilindri, dozat cu precizie și ars complet Compresorul (Fig ), condensând încărcătura de aer, crește puterea motorului cu % În plus, motorinele au devenit mai ușoare și mai silențioase, iar controlul electronic al injecției, cândva scump și capricios, este acum complet îmbunătățit S-a dovedit că motorul pe benzină și motorina s-au apropiat Ambele au injecție de combustibil, motorul diesel are o turație crescută a arborelui, motorul pe benzină are un raport de compresie Motoarele de ambele tipuri devin din ce în ce mai răspândite în mașinile de masă, din ce în ce mai des sunt furnizate cu supraalimentare masina mondiala >G Orez Schema unui turbocompresor modern: - amortizor; - admisie și duză; - compresor; - turbină; - amortizor; - supapă-regulator lyami, totuși, nu cu acționarea mecanică anterioară, ci acționând sub presiunea gazelor de eșapament Motorul turbo funcționează economic când compresorul este oprit, iar atunci când este supraalimentat, oferă mașinii un răspuns excelent la accelerație În acest caz, se obține un dublu efect: compactarea încărcăturii amestecului și arderea ulterioară a unei anumite cantități de substanțe toxice Un alt semn al schimbărilor viitoare este apariția multor mașini de pasageri experimentale și în serie cu uși de caroserie neobișnuite, cel mai adesea glisante, sigure și care nu ocupă mult spațiu atunci când sunt deschise Câteva cuvinte despre aerodinamica și aspectul estetic al mașinilor viitorului "Ștergătoarele" obișnuite de pe parbriz vor dispărea - va deveni hidrofugă Elimină necesitatea unei tobe de eșapament și a unei țevi de evacuare Din punct de vedere al aerodinamicii, cea mai acceptabilă formă a mașinii viitorului este jumătate de picătură așezată pe o parte Prototipurile unor astfel de mașini sunt deja create în departamentele de cercetare ale mai multor firme Pentru a ajuta șoferul, vor funcționa radare speciale care aplică automat frânele la reducerea distanței cu mașina în față Astfel, va fi posibil Perspective de dezvoltare a materialului rulant scăpa de flagelul autostrăzilor de astăzi - "coliziuni în lanț", când mai multe mașini intră într-un accident deodată De asemenea, senzorii speciali vor avertiza șoferul cu privire la pericolul unei coliziuni atunci când mașina este în marșarier Multe dintre inovațiile tehnice în cauză pot fi puse în practică astăzi Și doar costul ridicat de producție nu le permite încă să fie introduse pe modele de masă Indicatorul estimat al eficacității "mașinii mondiale" de la mijlocul anilor ' Secolului cu un motor cu carburator este în medie de aproximativ , - - ori mai mare decât cel al unei mașini la începutul secolului Și cifra generală estimată, care ia în considerare principalele calități ale consumatorului mașinii, este de de ori mai mult Indicatorii mașinilor care participă la "Competiția - secolul XXI" sunt de două ori mai mari În ultimele decenii ale "epocii automobilelor", dezvoltarea autoturismului a decurs în confruntare Pe de o parte, a devenit din ce în ce mai perfect, adaptat la o varietate de condiții de funcționare, din ce în ce mai puțin legat de punctele de service disponibile pentru control de către orice persoană Într-un cuvânt, din ce în ce mai în concordanță cu ideea lui originală Pe de altă parte, există o tendință puternică de a complica, de a crește costul mașinii, de multe restricții în crearea designului său, în timpul funcționării sale Aparent, rezultatul confruntării va fi un compromis Se poate argumenta că a venit o nouă, a patra perioadă din istoria mașinii - o perioadă de raționalizare Multe firme lucrează la un proiect pentru a crea caroserii ultra-ușoare din oțel de înaltă rezistență, nu numai producătorii de automobile sunt interesați de acest lucru, ci și de companii multinaționale din oțel care sprijină și finanțează designeri Uși, jante și rezervoare de gaz din metale de înaltă rezistență au fost expuse la expoziții internaționale Mașinile în general călătoresc la expoziții și seminarii în Europa în doar două versiuni ale conceptului dezvoltat ca parte a programului ULSAB-AVC (Ultra Light Steel Auto Body - Advanced Vehicle Concept) de Porsche Engineering Service (Fig ) Aproape toate părțile ( %) ale corpului sunt fabricate din oțeluri speciale de înaltă rezistență, care este de ori mai mare decât ponderea unui astfel de metal masina mondiala Orez Mașină concept realizată din oțeluri speciale de înaltă rezistență în mașinile moderne de producție Elementele de putere sunt "stoarse" prin metoda hidroformarii, iar profilele au o formă foarte sofisticată și o lungime mare Dezvoltatorii promit nu numai o greutate redusă (pentru un hatchback - kg), ci și cinci stele prețuite în testele de impact conform metodologiei NCAP Programul european de evaluare a mașinilor noi (Eugo-NCAP - Programul european de evaluare a mașinilor noi) efectuează teste independente de impact pentru a evalua siguranța unui anumit model Experții înregistrează supraîncărcările experimentate de manechinele speciale Rezultatul final pentru modelul testat este suma estimărilor de încărcare pentru cap, gât, trunchi și picioare ale manechinului Cel mai mare rating de siguranță este de cinci stele Una sau două stele înseamnă probabilitatea de rănire gravă sau chiar de deces, ceea ce este la fel de rău pentru o mașină mică și o limuzină reprezentativă Desigur, oțelurile speciale sunt mai scumpe decât tabla laminată la rece convențională, dar este necesar mult mai puțin oțel pentru fabricarea caroseriei și, prin urmare, reducerea greutății proprii a mașinii va duce la economii de combustibil Optimiștii cred că astfel de mașini vor consuma aproximativ , , litri la de kilometri, iar emisiile de CO vor scădea la g/km Toate resursele mașinii nu sunt încă epuizate Se va schimba, poate că se va schimba de nerecunoscut, dar chiar și în secolul XXI va rămâne unul dintre cele mai comune, universale și pentru http://rutracker orq Perspective de dezvoltare a materialului rulant modurile de transport preferate Deci, de exemplu, o transmisie integrală este mai complicată și mai scumpă decât una convențională Poate că, în noile condiții, propulsia electrică, care a ocupat de mult timp mințile designerilor, se va justifica, dar a prins rădăcini doar pe vehiculele grele Poate că lucrările în curs de desfășurare la vehiculele electrice vor ajuta la îmbunătățirea acestuia Întrebări pentru autoexaminare Descrieți principalele direcții de dezvoltare a designului unui autoturism modern Descrieți principalele direcții de dezvoltare a designului unui camion modern Enumerați avantajele și dezavantajele aspectului motorului cu locația sa frontală în mașină Enumerați avantajele și dezavantajele configurației motorului cu locația sa din spate în mașină Care sunt avantajele mașinii electrice și motivele care împiedică distribuția acesteia? PERFORMANȚA MAȘINULUI Transportul rutier, în funcție de destinație, se împarte în marfă, călători și special (Fig ) Orez Schema de clasificare a materialului rulant de transport rutier Cerințe pentru proiectarea mașinii Fiecare tip și model de mașină este caracterizat de parametrii de proiectare de bază (de bază), care determină locul mașinii în intervalul parametric Acești parametri sunt inițiali și sunt determinați la începutul proiectării Baza pentru alegerea parametrilor inițiali sunt planurile de dezvoltare a industriei auto și a altor sectoare ale economiei naționale, un tip promițător de mașini și motoare Performanța vehiculului Gatel, analiza condițiilor rutiere și climatice, satisfacerea nevoilor populației, îndeplinirea obligațiilor din tratatele internaționale, dezvoltarea comerțului exterior O analiză a cerințelor pentru proiectarea mașinii arată că acestea pot fi împărțite în următoarele grupuri: ) îmbunătățirea performanței vehiculului și reducerea timpului de transport; ) cerințe sociale; ) îmbunătățirea fiabilității mașinii; ) cerințe tehnice și economice: reducerea greutății vehiculului și a unităților acestuia; reducerea costurilor la fabricarea și exploatarea mașinii; reducerea consumului de combustibil; ) conformitatea cu GOST, restricțiile de reglementare legate de proiectarea mașinii și obligațiile din acordurile internaționale Cerințele prevăzute la paragrafele - se referă la proprietățile mașinii, evaluate prin rezultatele funcționării acesteia Cerințele prevăzute la paragraful se referă la proprietăți care sunt evaluate și normalizate prin indicatori tehnici și utilizate pentru evaluarea economică Aceste proprietăți caracterizează costurile asociate cu implementarea cerințelor specificate la paragrafele - , în fabricarea mașinii și menținerea acestora la un nivel ridicat prin întreținere și reparații în timpul funcționării mașinii, adică: • asigurarea sigurantei si confortului soferului si pasagerilor; • creșterea vitezei medii a vehiculelor și reducerea timpului pentru operațiuni auxiliare: pornire, încărcare, descărcare; • utilizarea capacităţii de transport (capacitate de încărcătură); • siguranţa încărcăturii în timpul transportului, specializarea corpurilor; • îmbunătățirea formelor exterioare și a finisajelor mașinilor, conferindu-le un stil modern; • creșterea fiabilității și durabilității structurilor; • adaptabilitate la condiţiile climatice; • reducerea intensității muncii de îngrijire, reglementare și întreținere; • creșterea economiei de combustibil; Cerințe pentru proiectarea mașinii • prevenirea scurgerilor de lubrifiant; • reducerea costului și a consumului de metal al structurii; • unificarea agregatelor, ansamblurilor și pieselor; • utilizarea continuităţii tehnologice şi constructive; • asigurarea menţinabilităţii structurilor; • reducerea pieselor de schimb necesare; • reducerea consumului de metal și a intensității muncii la restaurare în timpul reparației; • stabilizarea proprietăților materialelor structurale în producție; • Conformitatea structurilor cu restricțiile rutiere și clasa de drum Suma costurilor asociate cu îmbunătățirea performanței vehiculului se reflectă în costul pe tonă-kilometru (sau pasager-kilometru) Pentru ca structurile create în Rusia să fie în fața celor mai bune modele mondiale din punct de vedere al parametrilor și indicatorilor lor și să răspundă într-o mai mare măsură cerințelor tot mai mari de funcționare, este necesar să se accelereze ritmul progresului tehnic Posibilitatea creșterii ratei progresului tehnic este determinată de eficiența producției și de mobilitatea industriei Trecerea la noi modele de mașini necesită costuri ridicate pentru pregătirea producției și restructurarea acesteia, în special pentru producția automatizată Prin urmare, introducerea de noi modele are loc periodic, astfel încât costurile de producție pentru dezvoltarea celor anterioare se plătesc Durata lansării unui model depinde, în plus, de progresivitatea aspectului general al mașinii Materialul rulant al transportului rutier este împărțit în marfă, pasageri și special Materialul rulant de marfă include camioane, tractoare, remorci și semiremorci (Fig ); către pasager - autobuze și mașini; la cel special - autoturisme, remorci si semiremorci destinate efectuarii de operatiuni netransport (autospeciale de pompieri, autovehicule de curatenie stradala etc ) Proprietăți de performanță ale vehiculelor Orez Camioane și modificările acestora: a - model de bază; b - mașină de bază lungă; in - camion tractor; g - autobasculante; d - tractor cu remorcă; e - tractor cu două remorci; g - un tractor cu semiremorcă; h - tractor cu semiremorcă Camioanele în funcție de capacitatea nominală de încărcare, t, sunt clasificate în cinci clase: I - capacitate de încărcare în special ușoară până la , II - ușoare III - sarcina medie , , IV - grea , , V - capacitate de transport foarte mare peste Mașina și remorcile sau semiremorcile articulate cu dispozitive remorcate formează un tren auto (Fig , e-h) Autotrenurile sunt împărțite în două grupe - A și B Grupa A include autoturismele și autotrenurile destinate circulației pe drumuri din categoriile I și II cu un pavaj de tip capital îmbunătățit; la grupa B - autoturisme și autotrenuri destinate circulației pe toate autostrăzile Unul dintre criteriile principale de evaluare a eficienței transportului rutier este productivitatea, adică munca de transport efectuată de un autoturism (tren rutier) timp de oră de serviciu Cerințe pentru proiectarea mașinii Productivitatea poate fi determinată de formulă Рch = ^ѵе> ( ) unde Rch - performanță, tkm; q este capacitatea de transport nominală a vehiculului, t; y este factorul de utilizare a capacității de încărcare, egal cu raportul dintre masa încărcăturii transportate și capacitatea nominală de încărcare a vehiculului; ve - viteza de exploatare, km/h Din formula de mai sus rezultă că pentru a crește productivitatea transportului rutier este necesar: • producerea de material rulant de mare capacitate pentru transportul mărfurilor în vrac; datorită prezenței restricțiilor de greutate, se realizează o creștere a capacității de transport prin utilizarea trenurilor rutiere și a structurilor cu mai multe osii; • o creștere a vitezei materialului rulant și, în consecință, o creștere a raportului putere-greutate al acestuia; • este posibilă utilizarea completă a capacităţii nominale de încărcare; de aceea, pentru transportul micilor loturi de bunuri (comerț, servicii consumatorilor, comunicații etc ), se recomandă fabricarea de vehicule ușoare Mașinile cu o capacitate de transport de până la tone sunt de obicei produse ca două osii Cu o capacitate de transport mai mare, sarcina axială depășește limitele admise, iar mașina trebuie să fie făcută cu trei osii Autobuzele sunt clasificate după două criterii: după scopul lor specific (urban, interurban, turistic etc ) și după capacitate Lungimea completă a autobuzului este luată ca indicator care caracterizează capacitatea În funcție de lungimea lor, m, există cinci clase de autobuze: I - capacitate în special mică până la , II - capacitate mică , , III - capacitate medie , , IV - capacitate mare , , V - capacitate foarte mare peste , Ultima clasă include autobuze cu două și trei legături (articulate) Performanța vehiculului În funcție de numărul de osii, autobuzele sunt cu două, trei și patru osii Conform formulei roților - tracțiune integrală (cu tracțiune integrală) x , x și fără tracțiune x , x și x În funcție de locația motorului, schemele de amenajare ale autobuzelor sunt cu un motor din față sau din spate și, uneori, cu un motor cu cilindri opuși, amplasați între lățișoarele cadrului sub podeaua caroseriei În conformitate cu caracteristicile structurii caroseriei, autobuzele se disting prin numărul de etaje și etanșarea caroseriei În funcție de numărul de etaje, autobuzele pot fi cu un singur etaj - - (Fig , a, b), '/ etaje - (Fig , c), când acoperișul și ferestrele sunt ridicate deasupra unei părți a corpului, un etaj și jumătate - , când în partea din spate a corpului există o suprastructură sub forma unei podele cu un tavan scăzut și o înălțime de trecere de mm și două - poveste - În industria autobuzelor autobuze, sunt prezentate în principal autobuze cu un singur etaj, oferind o mai bună dispunere a scaunelor în compartimentul pentru pasageri al caroseriei autobuzului cu confortul necesar pentru pasageri După etanșarea caroseriei, se disting autobuzele închise și deschise Cele mai răspândite sunt corpurile închise Dacă există o unitate de aer condiționat, geamurile sunt complet etanșate În alte cazuri, corpurile închise au ferestre care se deschid Corpurile deschise și sunt utilizate pe autobuzele (Fig , d) operate în regiunile sudice Pot fi fără acoperiș sau cu acoperiș, dar, de regulă, cu copertina detașabilă Orez Clasificarea autobuzelor după caracteristicile generale: a - tip vagon: , - single; - articulat cu o legătură de remorcă; b - capota ( ) si capota scurta ( - ); c - etaj: -I / etaje; - un etaj și jumătate; - cu două etaje; g - deschis: // - fără acoperiș; - cu acoperiș Sistem de clasificare și desemnare Fiecărui model nou de autobuz i se atribuie un index din patru cifre Prima cifră a indexului înseamnă clasa în funcție de lungimea acesteia: Lungimea autobuzului, m, până la - , - , , - , - Clasa A doua cifră este tipul său, a treia și a patra sunt numărul modelului Literele dinaintea numerelor indică producătorul Sistem de clasificare și desemnare pentru autovehicule În prezent, pentru autovehicule (ATS), se introduce o nouă clasificare și denumiri, adoptate în cerințele internaționale elaborate de Comitetul pentru Transport Interior al Comisiei Economice pentru Europa a Națiunilor Unite (Tabelul ) Rezoluție consolidată privind proiectarea vehiculelor Reglementările UNECE Nr , Nr etc Tabelul Clasificarea vehiculelor adoptată de UNECE Categoria ATC Tipul și scopul general al ATC Greutatea maximă, clasa t și scopul operațional al ATC M ATS utilizat pentru transportul de pasageri și care nu are mai mult de opt locuri (cu excepția scaunului șoferului) Nereglementat Autoturisme, inclusiv vehicule de teren M Vehicule utilizate pentru transportul de pasageri și care au mai mult de opt locuri (cu excepția scaunului șoferului) Până la clasa I - autobuze urbane; clasă II - intercity; clasă PI - turist M ATS utilizat pentru transportul de pasageri și având mai mult de opt locuri (cu excepția scaunului șoferului) Peste , Autobuze urbane, clasa eu; interurban, cl II; turistic, cl III, inclusiv articulat Proprietăți de performanță ale mașinilor Sfârșitul mesei Categoria ATC Tipul și scopul general al ATC Greutatea maximă, clasa t și scopul operațional al ATC M și M ATS cu locuri mici destinate transportului de pasageri cu o capacitate de cel mult de pasageri așezați sau în picioare (cu excepția scaunului șoferului) Nereglementat Autobuze cu locuri mici: - pentru pasageri în picioare și așezați, clasa A; - pentru pasagerii așezați, cl ÎN; - inclusiv capacitatea crescută de cross-country N Vehicule destinate transportului de mărfuri Până la , Camioane, vehicule specializate și speciale, inclusiv vehicule de teren N Vehicule destinate transportului de mărfuri Peste , Camioane, tractoare, vehicule specializate și speciale, inclusiv vehicule de teren N Vehicule destinate transportului de mărfuri Peste , Camioane, tractoare, vehicule specializate și speciale, inclusiv vehicule de teren Vehicule remorcate pentru transport Până la , Remorci Vehicule remorcate pentru transport Peste , până la , Remorci și semiremorci Vehicule remorcate pentru transport Remorci și semiremorci Vehicule remorcate pentru transport Peste , până la , Remorci și semiremorci Odată cu noua clasificare din țara noastră, este utilizat și standardul industrial OH - , care reglementează sistemul de clasificare și desemnare a centralelor telefonice automate mobil Sistem de clasificare și desemnare trenului i s-au atribuit desemnări în conformitate cu registrele fabricii, inclusiv denumirile de litere ale producătorului, cât și numărul de serie al modelului de material rulant Denumirile de fabrică ale materialului rulant pentru o serie de modele sunt folosite până în prezent, inclusiv centrale telefonice automate pentru scopuri specializate și speciale În conformitate cu standardul OH - , a fost adoptat următorul sistem de desemnare ATS: Primele cifre indică clasa schimbului Pentru autoturisme după cilindreea motorului (în l, dm ): - foarte mic - până la , ; - mic - , , ; - mediu - , , ; - mare - peste , ; - cel mai mare (volumul de lucru nu este reglementat) Pentru autobuze după lungimea totală (în m): - foarte mic - până la , ; - mic - , , ; - mediu - , , ; - mare - , , ; - extra mare (articulat) - , , Clasificarea camioanelor este dată în tabel Tabelul Clasificarea camioanelor după greutatea brută Greutate, t Scopul operațional al vehiculului Tractoare cu platforma Basculantă Cisterne Furgonete Special Până la , , , , , , , , , , , Peste , Proprietăți de performanță ale vehiculelor Notă Clasele de la la sunt rezervate și nu sunt incluse în index A doua cifră indică tipul de PBX: - autoturism; - autobuz; - marfa la bordul vehiculului sau al camionetei; - autotractor; - autobasculante; - rezervor; - dubă; - cifra de rezervă; - un vehicul special A -a și a -a cifră ale indicilor indică numărul de serie al modelului; a -a cifră - modificarea mașinii; A -a cifră - tip de execuție: - pentru un climat rece, - versiunea de export pentru un climat temperat, - versiunea de export pentru un climat tropical Unele vehicule au în denumire prefixul , , etc Acest lucru indică faptul că modelul de bază are modificări Conform acestei clasificări, în cele mai multe cazuri, denumirea literei producătorului este indicată înaintea indexului digital De exemplu, o mașină de pasageri a Uzinei de automobile Volga, cu o cilindree a motorului de , dm , este desemnată VAZ- , modificarea sa este VAZ- ; autobuzul Uzinei de automobile Likinsky, având o lungime totală de , m, este desemnat LiAZ- , modificarea sa este LiAZ- ; basculantul Uzinei de Construcție de Mașini Mytishchi, având o greutate brută de , tone, este desemnat ZIL-MMZ- , modificarea sa este ZIL-MMZ- etc În plus față de clasificarea de mai sus, împărțirea în clase este utilizată pentru mașini Clasa a" Mașinile din această clasă se caracterizează prin dimensiuni extrem de mici Dimensiuni: lungime - nu mai mult de mm, lățime - nu mai mult de Tip de caroserie - doar cu trei uși și mai rar cu cinci uși hatchback Performanța dinamică și de conducere este foarte mediocră Întreținerea și service-ul nu sunt mai ieftine decât pentru mașinile de clasă superioară Sistem de clasificare și desemnare Principalul avantaj este dimensiunile mici Confortabil pentru două persoane și bagaje mici Pentru călătorii și călătorii în țară este de puțin folos O astfel de mașină este ideală (în dimensiune) pentru a conduce în oraș Utilizare rezonabilă - a doua mașină (pentru gazdă) Potențialii cumpărători sunt familiile bogate Această clasă include mașini: VAZ- Oka, Rover Mini, Renault Twingo, Daewoo Tiso și Matiz Clasa "B" O mașină mică dintr-o clasă specială Dimensiuni, mm: lungime , latime Tipuri de caroserie - în principal hatchback cu trei și cinci uși, mai rar sedan, recent a apărut un break cu capacitate crescută Calitățile dinamice și ale vitezei variază foarte mult Confortabil pentru călătorii a patru persoane sau călătorii a două persoane cu bagaje solide Utilizare rezonabilă - mașină personală sau mașină pentru o familie mică (excursii urbane și suburbane) Cumpărători potențiali: în Europa, mai mult de un sfert dintre cumpărătorii de ambele sexe aleg mașini din această clasă; în Rusia este populară ca mașină pentru femei Această clasă include mașinile ZAZ- "Tavria", Skoda Felicia, Opel Corsa, Peugeot- , Renault Clio, Fiat Punto, Volkswagen Polo, Ford Fiesta, Toyota Yaris, Nissan Micra și alte modele similare Clasa "C" Mașini universale, relativ compacte și destul de încăpătoare Tipuri de caroserie - hatchback, sedan, break sau break cu capacitate crescută Calitățile dinamice și ale vitezei variază foarte mult Confortabil și pentru excursii în oraș, și pentru călătorii Utilizare rezonabilă - mașină personală, mașină de familie Aceasta este cea mai populară clasă de mărime, care deține un nivel ridicat de vânzări (în Europa, aproximativ % din piață) Toate modelele VAZ (cu excepția Niva și modificările sale), Volkswagen Golf și Bora, Skoda Octavia, Opel Astra, Ford Escort și Focus, Audi F , Peugeot- , Fiat Brawo/Brawa, Renault Megane, Alfa Romeo / , Nissan Almera , Toyota Corolla, Daewoo Nexia și alte modele similare Performanța vehiculului Clasa "D" Vehiculul optim atât din punct de vedere al capacității, cât și din punct de vedere al calităților sale de consumator Tipuri de caroserie - hatchback, sedan, break și break cu capacitate crescută Calitățile dinamice și rapide, scopul, calitățile consumatorului, echipamentele și costurile variază foarte mult În cadrul clasei, există grupuri obișnuite și de elită: obișnuite - modele de cerere în masă cu cost moderat (Opel Vectra, Peugeot- , Ford Mondeo, Toyota Avensis, Nissan Primera, Volkswagen Passat); elita - scump și bine echipat (Alfa Romeo , Audi A , BMW seria , Mercedes-Benz C) Utilizare rezonabilă - o mașină personală prestigioasă, confortabilă și prestigioasă - pentru o familie Clasa "E" Europa are o clasă de mijloc superioară În Rusia - clasa medie superioară și reprezentativă Tipuri de caroserie - sedanuri și break (mai rar un hatchback cu cinci uși - Renault Safrane) Costul și calitățile consumatorului depind în mare măsură de marcă și configurație În cadrul clasei, există grupuri obișnuite și de elită de clasă "de lux": obișnuit - Opel Omega, Toyota Satgi; elite - BMW seria , Mercedes-Benz clasa E, Audi A , Jaquar S-type, Volvo S / V , SAAB - Clasa "F" Mașini reprezentative foarte scumpe, practic nu sunt achiziționate de persoane fizice nici în Europa, nici în Rusia Tip caroserie - numai sedan Nivelul de confort și capacitate este de top Doar cinci modele sunt foarte apreciate: Audi A , BMW seria , Mercedes-Benz clasa S, Jaguar XJ și Lexus LS O clasă de minivan și break cu capacitate crescută Clasa de minivan și break-uri de mare capacitate (LSV) este destul de extinsă în SUA și este în creștere în popularitate în Europa Cu toate acestea, există încă puține astfel de mașini în Rusia Concepute în principal pentru familii numeroase, pot fi folosite și pentru călătorii, ca vehicule de livrare la birou etc Capacitatea acestor modele este: într-o versiune cu trei rânduri - de la șase până la opt locuri; minivan - până la nouă Sistem de clasificare și desemnare scaune, inclusiv șoferul În cazul demontării scaunele din spate pot fi folosite pentru transportul de mărfuri și pasageri Majoritatea airbag-urilor de pe șasiul autoturismelor din clasele D și E se disting prin utilizarea ușilor batante convenționale (ușile glisante sunt rare aici), precum și prin înălțimea totală scăzută În ceea ce privește caracteristicile lor de conducere și viteză, acestea sunt apropiate de break-urile obișnuite pentru pasageri Minivanele, de regulă, unificate ca caroserie și șasiu cu camioane ușoare pentru pasageri și marfă, au o capacitate mai mare, au uși glisante și o înălțime considerabilă UPV-urile comune includ Citroen Evasion, Mazda MPV, Renault Espace, SEAT Alhambra și Volkswagen Sharan Minivanele includ Ford Windstar, Hyundai Hl, Mitsubishi Space Gear și Volkswagen Caravelle/Multivan Clasa SUV Clasa așa-numitelor SUV-uri (la oamenii obișnuiți - jeep-uri) este foarte populară în SUA, dar în Europa cererea pentru astfel de mașini este scăzută - aproximativ % din vânzări O suspensie puternică și capacitatea off-road sunt calități foarte valoroase în condițiile rutiere rusești, în special în sezonul de iarnă Corpurile sunt break cu trei sau cinci uși, mai rar cu capota moale detașabilă, care nu este potrivită pentru clima rusească din zonele de la nord de Soci Capacitate - de la patru la nouă locuri Scopul este destul de universal, deși poate fi foarte specific Cumpărătorul unei astfel de mașini își definește, de obicei, clar obiectivele și obiectivele pe care SUV-ul său ar trebui să le rezolve De exemplu, este imperativ, în orice vreme, să depășiți o porțiune de doi kilometri a unui drum de țară, de la autostradă până la cabana dvs de vară În caz contrar, nu poți cumpăra deloc ceea ce ți-ai dori SUV-urile sunt împărțite în subgrupe de dimensiuni, dintre care se pot distinge cel puțin trei etape: mici (cum ar fi Suzuki Jimny sau Daihatsu Terios), medii (cum ar fi Honda CR-V) și mari (cum ar fi Chevrolet Tahoe sau Jeep Grand) Cherokee) De fapt, acestea sunt mașini de diferite clase și tipuri, asamblate sub același nume În plus, există o împărțire în modele de mare viteză pentru conducerea pe drumuri bune (de exemplu, Lexus RS sau Range Rover) și adevărați "muncitori" pe orice teren (Mercedes-Benz clasa G sau Nissan Patrol GR) Proprietăți de performanță ale vehiculelor În Rusia, este oferită o selecție destul de largă de mașini de acest tip, dar pentru cumpărătorul mediu, cele mai multe dintre ele sunt practic inaccesibile Prin urmare, vom compara astfel de modele doar printre reprezentanții relativ ieftini ai acestei clase: Daihatsu Terios, Kia Sportige, HR-V, Land Rover Defender , Suzuki Jimny și Suzuki Grand Vitara O clasă de mașini cu caroserie coupe Clasa de mașini cu caroserie coupe cu o capacitate de , + și cu atât mai mult cu locuri se caracterizează prin impracticabilitatea de înțeles și, prin urmare, în Europa cererea pentru acestea nu depășește % din vânzări Pe lângă capacitatea limitată, pentru consumatorul rus, mașinile de acest tip au o serie de caracteristici negative: o aterizare joasă, o suspensie rigidă pe anvelope cu profil ultra-jos transmit fiecare intersecție a carosabilului și o mică gaură către caroserie și scaun Prin urmare, majoritatea argumentelor împotriva achiziției unui astfel de autoturism Cu toate acestea, dacă o persoană, de exemplu, a visat toată viața la o astfel de mașină - un bărbat frumos și rapid? Doar pentru cei care au câteva zeci de mii de dolari "în plus", există Alfa Romeo GTV, Audi TT Coupe, BMW Coupe seria , FIAT Coupe, Ford Cougar, Honda Prelude, Mercedes-Benz GLK, Peugeot Coupe și de asemenea, Porsche și Jaguar XK Coupe Clasa de mașini cu caroserie deschisă Clasa de mașini cu caroserie deschisă este reprezentată de decapotabile, roadster-uri și păianjeni În Europa, mașinile deschise și relativ ieftine pe șasiul modelelor din clasele B, C, D și E sunt destul de suficiente, deși cererea generală pentru ele este scăzută: în termen de % din vânzări Ca și în cazul Coupe-urilor de mare viteză, aceste mașini sunt concepute pentru un cumpărător special, un iubitor de aer curat și de soare, care are o altă mașină obișnuită cu caroseria închisă pentru a conduce zilnic în propria casă de țară Desigur, cine nu vrea să "călăreze" un cabriolet vara pe vreme caldă de-a lungul unui drum forestier? Mai ales dacă există un top ridicat și instalat automat sau un hardtop decapotabil, ca la modelele Mercedes-Benz SLK Cu toate acestea, există foarte puțini astfel de fani în Rusia, iar în dealerile de mașini din Moscova, modelele deschise, de regulă, trebuie comandate special Sistem de clasificare și desemnare Pe foaia cărții sunt fotografii cu caroserii de mașini Mai jos sunt caracteristicile unor mașini MINIVAN (literal - "dubă mică de marfă") - un corp de marfă-pasager cu un volum, cu două, trei sau patru uși laterale, două sau trei rânduri de scaune Partea din spate a cabinei, de regulă, este realizată în mod similar cu break-ul, dar are un număr mai mare de transformări de scaune și echipamente Scopul monovolumelor este de a transporta persoane de până la persoane, ceea ce nu necesită permis de conducere clasa D suplimentar În interiorul mașinilor din această clasă, totul este conceput pentru un confort maxim pentru pasageri Portbagajul este mic, dar încăpător BROUGHAM - un corp de pasager cu o porțiune de deschidere a acoperișului peste rândul din față de scaune, de asemenea, numele caroseriilor de la începutul secolului al XX-lea cu un acoperiș retractabil peste scaunul din față (sau fără el deloc) Înainte de apariția mașinii, echipajele cu un design similar erau numite așa CABRIOLET (din franceză, cabrioiet) - inițial - o căruță ușoară cu două roți cu un singur cai; acum - un tip de caroserie deschisă pentru pasager, cu o copertă moale pliabilă și geamuri laterale coborâte COUPE (din franceză, coireg - cut off) - capacul portbagajului coupe-ului nu este o ușă, adică este imposibil să intrați în cabină prin portbagaj Caroseria pasagerului cu trei sau două volume, cu două uși laterale și două rânduri de scaune Al doilea rând de scaune poate fi cu dimensiuni de scaune înghesuite (schemă + ) Astfel de modele de caroserie sunt adesea folosite în mașinile sport Se disting prin confort ridicat pentru șofer și pasagerul din față Cu toate acestea, având doar două uși de îmbarcare, este dificil să intrați pe bancheta din spate, dacă există una Portbagajul acestor modele, de regulă, este ceva mai mare în comparație cu sedan, dar nu semnificativ LOUNDOULET (din germanul Landau - un oraș din Bavaria (Germania), unde încă din secolul al XVII-lea au început să fie fabricate trăsuri numite "lando") - inițial - o trăsură cu patru locuri cu un blat deschis; acum - o caroserie de pasageri cu o parte deschisă a acoperișului peste rândurile din spate de scaune LIMUZIN (de la numele provinciei istorice Limousin din Franța) Pe mașinile scumpe de la începutul secolului XX șoferul era situat în afara cabinei (un astfel de corp se numea limuzină) Caroseria pasagerului în trei volume, cu patru sau șase uși laterale, două sau trei rânduri de scaune și o pereți despărțitor vitrat care separă habitaclu de scaunul șoferului Cu un aspect interior pe trei rânduri, al doilea rând de scaune este fie rabatabil, fie situat cu spatele în direcția de mers Performanța vehiculului PICK UP (din engleză, pick up - lift) - un corp de marfă-pasager cu o cabină închisă pentru șofer și pasageri și o platformă deschisă la bord pentru marfă Cabina poate fi echipată cu două, trei sau patru uși laterale și are unul sau două rânduri de scaune în aranjare + , + sau + Platforma de marfă are hayon rabatabil, soft sau hard top De asemenea, este posibil să instalați scaune pentru pasageri Mi-ni-camion, așa cum este numit cu afecțiune de oameni Mașinile cu acest tip de caroserie pot fi proiectate pentru a transporta atât pasageri, cât și mărfuri într-un compartiment special destinat ROADSTER este o caroserie de pasager cu un capac rabatabil, două uși laterale și unul sau două rânduri de scaune Al doilea rând de scaune se distinge prin dimensiunile scaunelor înghesuite (schema + sau + ) În unele cazuri, aceste corpuri pot fi echipate cu un hard top detașabil SEDAN - o caroserie în trei volume cu două, patru sau șase uși Acest model de caroserie este tipic pentru majoritatea autoturismelor Diferă prin volumul portbagajului și al interiorului Convenabil pentru transportul de pasageri, dar practic nu este destinat transportului de mărfuri Chiar și transportul schiurilor provoacă inconveniente TARGA este o caroserie de pasager de tip coupe, cu o parte rabatabilă sau detașabilă a plafonului deasupra primului rând de scaune Sunt posibile variante în proiectarea acoperișului De exemplu, așa-numitul acoperiș "în formă de T" - cu o grindă centrală longitudinală care împarte partea detașabilă în două jumătăți UNIVERSAL este o caroserie în două volume cu o ușă din spate, care are un spațiu de încărcare permanent, neseparat de habitaclu printr-un compartiment staționar (rândul de scaune din spate este rabatabil) Pasagerii din al treilea rând de scaune pot fi, de asemenea, amplasați fie cu spatele în direcția de mers, fie pe scaune separate de-a lungul părților laterale ale caroseriei Mașinile cu un tip de caroserie universală sunt adevărate mașini de familie FASTBACK este un corp de pasageri în două volume, cu două sau patru uși laterale și scaune pe două rânduri Acoperișul se înclină ușor înapoi, iar în portbagaj, izolat de habitaclu, există o trapă care se deschide de la marginea inferioară a lunetei până la nivelul podelei (ca majoritatea caroserielor cu trei volume) PHAETON (în numele personajului mitologiei grecești Phaethon - fiul zeului soarelui Helios) - inițial - o trăsură trasă de cai cu un vârf care se deschide; atunci acest nume a început să fie aplicat mașinilor - o caroserie pentru pasageri cu o copertă moale pliabilă și cu geamuri laterale detașabile PHAETON-UNIVERSAL este o caroserie de pasageri și marfă concepută pentru transportul de pasageri sau mărfuri, cu copertina moale pliabilă sau detașabilă și cu geamuri laterale detașabile Material rulant special SEDAN-HARDTOP (din engleză, hardtop - hard top) - o caroserie sedan (în trei volume), fără un stâlp lateral mediu cu geamurile laterale coborâte COUPE-HARDTOP - o caroserie coupe (două sau trei volume), fără un stâlp lateral mediu cu geamurile laterale coborâte NATSNVASK (din engleză, trapă - trapă și spate - spate) - o caroserie în două volume pentru pasageri și marfă, cu două sau patru uși laterale și o ușă de marfă în spatele caroseriei (numărul total de uși este de trei sau cinci ) Două rânduri de scaune Al doilea rând și raftul situat în spatele acestuia pot fi pliate sau îndepărtate complet, mărind volumul util al spațiului de încărcare Acoperișul se înclină ușor înapoi, în peretele din spate există o trapă mare pentru bagaje Material rulant special Vehiculele speciale sunt create pe baza șasiului camioanelor, mașinilor și autobuzelor ca urmare a instalării unor echipamente speciale pe acestea sau prin modificarea designului vehiculelor în sine Vehiculele speciale îndeplinesc diverse funcții, strict definite Exemple de astfel de vehicule pe șasiul unui camion sunt autobetoniere, platforme aeriene, compresoare auto, camioane de pompieri etc Pe baza de camioane se mai produc autovehicule-mecanisme pentru utilitati publice, care includ masini de udat, camioane de gunoi, gritters, incarcatoare de zapada etc Exemple de vehicule speciale bazate pe autoturisme sunt ambulanțele, laboratoarele de poliție rutieră, posturile de poliție și televiziune, laboratoarele de fotografie și film, vehiculele sanitare și veterinare etc Mașinile de curse de diferite tipuri pot fi atribuite mașinilor speciale care au un design original și sunt realizate conform cerințelor speciale În funcție de volumul de lucru al motorului și greutatea uscată a mașinii, acestea sunt clasificate în cinci clase (Tabelul ) În denumirile modelelor de bază ale autoturismelor, primele două cifre ale numărului de patru cifre sunt indexul mașinii ( , , , ) în funcție de cilindreea motorului și - Proprietăți de performanță ale vehiculelor Tabelul Clasificarea mașinilor de curse Clasa vehicul Grup Capacitate motor, l Greutate uscată a vehiculului, kg I - foarte mic Până la , Până la , , II - mic , , , , III - mediu , , , , IV - mare , , Peste , Peste V - mai mare Nereglementat ultimele două sunt numărul modelului Literele dinaintea numerelor indică producătorul Compoziția remorcii Compoziția remorcii se distinge prin scopul său (tipul caroseriei), numărul de osii (capacitatea de încărcare) și tracțiunea osiilor În funcție de scop, trenul cu remorcă poate fi de uz general și specializat (transporturi cu panouri, port containere etc ) În funcție de numărul de osii, remorcile și semiremorcile sunt cu o singură, dublă și cu mai multe osii Remorcile și semiremorcile de uz general sunt utilizate pentru transportul tuturor tipurilor de mărfuri economice naționale, cu excepția celor lichide (fără containere) Specializate (carrători cu panouri, port containere etc ) - pentru transportul mărfurilor de un anumit tip Remorci cu o axă și două axe și semiremorci de uz general (Fig , a-c) cu caroserii sub formă de platforme, utilizate pentru transportul diverselor mărfuri ambalate și vrac, precum și semiremorci cu caroserie închisă de tipul "dubă" pentru transportul mărfurilor industriale și alimentare, inclusiv cele care necesită protecție împotriva efectelor precipitațiilor atmosferice Cele mai multe dintre aceste remorci Compoziția remorcii a B C d d Orez material rulant de remorcă iar semiremorcile sunt produse pentru agricultură Organismele lor specializate sunt adaptate pentru transportul animalelor, păsărilor de curte, furajelor etc Pentru transportul de mărfuri grele indivizibile se folosesc remorci cu cadru joase cu mai multe osii de lungime totală mare (Fig , d), iar remorcile de dizolvare (Fig , e) sunt folosite pentru transportul materialelor lungi de construcție În funcție de tracțiunea pe osie, se disting remorci și semiremorci cu și fără tracțiune activă Cele mai eficiente sunt remorcile și semiremorcile cu axe (roți) active, adică motrice, care sunt antrenate de motorul unui tractor sau de un motor autonom montat pe o legătură de remorcă Acționarea activă a axelor de legătură a remorcii poate fi mecanică, hidraulică, electrică sau mixtă Tipul de conducere este selectat în funcție de compoziția trenului rutier (remorcă, șa), lungimea acestuia și zonele de aplicare Remorcile și semiremorcile fără tracțiune activă pe osie se numesc remorci și semiremorci fără tracțiune activă pe osie Nu au roți motrice Toate remorcile și semiremorcile, indiferent de tracțiune, trebuie să aibă frâne pe roți cu acționare hidraulică, pneumatică sau combinată Mecanismele de frânare ale legăturilor remorcii trebuie să funcționeze simultan cu frânele vehiculului tractor sau independent în cazul detașării remorcii Una dintre condițiile importante pentru utilizarea eficientă a trenurilor rutiere este interblocarea, adică se înțelege posibilitatea de a cupla un vehicul tractor cu diferite tipuri de legături de remorcă (remorci și semiremorci) pentru http://rutracker org Proprietăți de performanță ale mașinilor Fiecărui model de camion de bază i se atribuie un index din patru cifre Prima cifră indică clasa camionului în ceea ce privește greutatea brută: Greutate brută, t Până la , , - - - - - Peste I Clasa A doua cifră indică tipul său: - la bord, - tractor, - basculantă, - rezervor, - dubă, - special Indexul este în prezent în rezervă și nu este utilizat A treia și a patra cifră indică numărul modelului vehiculului (de la la ) A cincea cifră este numărul de serie al modificării Indexul numeric este precedat de denumirea literei producătorului De exemplu, "Modelul de camion ZIL- " înseamnă că mașina a fost fabricată la uzina Likhachev, cântărind de la la tone, cu o platformă de marfă la bord, este numărul modelului Sistemul de desemnare a remorcii constă, de asemenea, dintr-un număr din patru cifre În același timp, pentru diverse tipuri (modele) de remorci și semiremorci, se dau primii indici strict definiți (primele două cifre din patru) De exemplu: Remorci ușoare Marfa Remorci basculante Furgonete (semiremorci ) ( " ) ( " ) ( " ) Următoarele două cifre (al doilea indice cu două cifre) sunt atribuite în funcție de masa totală a remorcilor și semiremorcilor, care corespunde unui anumit grup și indicilor din două cifre: Greutate brută, t Până la - - - Peste Grupa Al doilea indice din două cifre - - - - - Indexul numeric este precedat de denumirea literei producătorului De exemplu: "remorcă grea ChMZAP- " înseamnă că această remorcă a fost produsă de Clădirea de mașini Chelyabinsk Compoziția remorcii Semiremorca odaz- înseamnă că este produsă de Uzina de Asamblare de Automobile Odessa, o dubă, cu o greutate de la la de tone (greutatea brută a semiremorcii OdAZ- este de , tone) Întrebări pentru autoexaminare Care sunt principalii parametri ai mașinilor? Care este baza pentru alegerea parametrilor inițiali ai mașinii? Ce proprietăți ale mașinii sunt evaluate în funcție de rezultatele funcționării sale? Care sunt principalele părți ale unei mașini? Pe ce bază sunt clasificate camioanele? Care este baza pentru desemnarea (indexarea) mașinilor, camioanelor și autobuzelor? AUTOMOBIL SI MATERIALE DE OPERARE În prezent, din cauza creșterii prețurilor la produsele petroliere, problema utilizării raționale și economice a materialelor, în special a combustibililor și uleiurilor, a devenit mai acută Materialele de exploatare utilizate în transportul rutier includ lubrifianți, fluide speciale, combustibili lichizi și gazoși, precum și materiale structurale și de reparații În căutarea combustibilului perfect Când vine vorba de surse alternative de energie netradițională pentru transport, trebuie amintit că aceasta implică o sarcină cu mai multe fațete care ar trebui rezolvată și este rezolvată într-o varietate de moduri Nevoia de combustibili alternativi se datorează unui complex de motive Pe lângă pericolul epuizării rezervelor de petrol și, ca urmare, o creștere semnificativă a costului produselor petroliere, problemele de mediu joacă un rol important În plus, una dintre principalele tendințe în dezvoltarea științei și practicii combustibililor este creșterea performanței energetice a diferitelor tipuri de combustibil pentru transport În fine, preocuparea pentru siguranța pasagerilor și a pietonilor este întotdeauna pe primul loc atunci când se rezolvă problema găsirii "combustibilului ideal" Aproape toate motivele de mai sus pot avea o expresie de cost și, în general, analizând diferite încercări de a înlocui benzina obișnuită din petrol cu altceva, ajungem la concluzia că scopul principal al căutării surselor alternative de energie este îmbunătățirea economiei efectuarea transportului Și aceste încercări sunt uneori bizare În căutarea combustibilului perfect forme Se raportează că nu pe benzină, ci pe ulei de pește, camioanele în Islanda au început să funcționeze În același timp, modificarea motoarelor și a sistemului de alimentare cu combustibil a necesitat un minim; puterea motorului și viteza vehiculului pe drumurile insulei gheizere nu au scăzut, iar poluarea aerului a scăzut destul de semnificativ Dar cel mai important, în Islanda, uleiul de pește este cu % mai ieftin decât benzina Locuitorii susțin că mirosul familiar de pește prăjit din Islanda, a cărui miros acum camioanele, este mult mai plăcut decât gazele de eșapament sufocante (și, cel mai important, nu dăunător) Sau alt exemplu În Marea Britanie, a fost dezvoltată o metodă de procesare a deșeurilor menajere în combustibili lichizi de hidrocarburi Din kg de deșeuri se pot obține până la kg de hidrocarburi fără impurități nocive care poluează mediul Metoda se bazează pe utilizarea unui catalizator special Procesul se desfășoară într-o autoclavă în condiții de presiuni și temperaturi ridicate, iar procesul de obținere a combustibilului durează doar minute Construcția primei întreprinderi pilot, unde se va aplica această metodă, este deja în curs de finalizare Metodele de rezolvare a problemei ridicate sunt ambigue Nu trebuie gândit că utilizarea oricărui înlocuitor de benzină ca combustibil în toate cazurile va permite ca designul motorului, sistemul de alimentare, organizarea sistemului de alimentare și întreținerea mașinii să rămână neschimbate În cele mai multe cazuri, trecerea la un combustibil nou va presupune în mod necesar necesitatea de a lua în considerare modificările acestor factori În primele zile ale erei automobilelor, realimentarea se făcea în apropierea farmaciilor unde se vindea benzina îmbuteliată ca agent de curățare Crearea la St Louis (SUA) în a unui depozit de canistre de benzină pentru automobile, iar apoi construirea unui rezervor cu furtun montat pe o platformă din Seattle, a însemnat deschiderea "erei benzinăriei" Astăzi, volumul de petrol produs și procesat în diferite țări este în mare măsură determinat de "necesitățile automobilelor" Numai pentru mașini sunt necesare milioane de tone de benzină pe zi - o mare întreagă Volumele gigantice de petrol extrase anual din intestinele planetei au dus la o epuizare semnificativă a zăcămintelor din această materie primă minerală valoroasă D I Mendeleev a scris că folosind ulei sau naos Materiale pentru automobile și operare combustibilul ca și combustibilul este la fel de risipitor ca și încălzirea sobei cu bancnote Marele chimist din hiperbola sa nu era departe de adevăr: uleiul este cea mai valoroasă materie primă pentru industria chimică, producția de noi materiale și substanțe promițătoare, furaje artificiale și chiar alimente artificiale sunt strâns legate de el Creșterea nestăpânită a producției de petrol din ultimii ani în principalele regiuni petroliere ale lumii a dus la apariția unei probleme foarte grave de foamete de petrol: potrivit multor experți, rezervele mondiale de petrol vor dura omenirea încă de ani aceste prognoze, în opinia noastră, sunt exagerat de pesimiste: în istoria civilizației umane multe exemple de previziuni sumbre De exemplu, în secolul XX mulți futurologi au amenințat cu "foamea energetică" și "moartea termică", chiar și datele exacte ale debutului morții populației planetei noastre ca urmare a epuizării resurselor minerale au fost indicate în mod repetat Cu toate acestea, a existat o cale de ieșire din cele mai dificile situații, iar situațiile nu au fost atât de catastrofale cum se prevedea Primele încercări de a înlocui petrolul cu cărbune ca materie primă pentru producția de benzină ar trebui considerate opera savantului german Friedrich Bergius, începută în la Hanovra După cum se știe, Germania nu a avut niciodată zăcăminte mari de petrol suficiente pentru a satisface nevoile întreprinderilor sale industriale și de transport Petrolul și produsele petroliere au fost importate în principal din străinătate, ceea ce a servit drept bază pentru începerea cercetărilor privind producția de benzină din cărbune brun În experimentele lui Bergius, cărbunele sub influența presiunii, temperaturii ridicate și hidrogenului a suferit o serie de modificări extrem de complexe, transformându-se într-un amestec de hidrocarburi - combustibili lichizi de diferite tipuri În anii Secolului conform metodei Bergius, milioane de tone de benzină au fost deja obținute din cărbune brun la cinci fabrici În anii următori, s-au desfășurat lucrări complexe în diferite țări, al căror scop a fost reducerea costului benzinei "cărbune", care este încă scumpă Industria combustibililor lichizi artificiali a atins apogeul în - , când producția sa anuală la nivel mondial era de - milioane de tone (aproximativ % din producția de petrol a acelor ani) Combustibil lichid artificial a fost produs la de fabrici mari, dintre care jumătate se aflau în Germania După În căutarea combustibilului perfect După sfârșitul celui de-al Doilea Război Mondial, prețul petrolului a scăzut brusc pe piața internațională: combustibilii lichizi artificiali au devenit prea scumpi Astăzi, când prețul petrolului și produselor petroliere a crescut, procesele de hidrogenare a cărbunelui au devenit din nou obiectul unei atenții deosebite a specialiștilor din multe țări În acest sens, lucrările lui Friedrich Bergius, care i-au adus, pe lângă faima mondială, Premiul Nobel și Medalia Liebig, sunt de mare importanță Odată cu "berginizarea" cărbunelui, benzina poate fi obținută prin suflarea vaporilor de apă printr-un strat de cărbune fierbinte într-un generator de gaze, unde se formează molecule de combustibil lichid artificial în prezența catalizatorilor de cobalt sau nichel Această metodă, dezvoltată în - în Germania, de către celebrii chimiști Fischer și Tropsch, a fost numită "procesul sintin", iar benzina obținută prin această metodă a fost numită "syntin" Acești oameni de știință și adepții lor au parcurs mult înainte ca procesul să dobândească fabricabilitatea necesară, iar costul "sintenei" se apropie de costul benzinei În prezent, în diferite țări ale lumii sunt create facilități industriale pentru producția de "syntin" În special, trei uzine au fost construite în Africa de Sud (capacitatea lor totală este de aproximativ milioane de tone de combustibil lichid pe an) La noi, de la mijlocul anilor Secolul XX Se efectuează cercetări amănunțite pentru a obține combustibil lichid din cărbune: în Kemerovo, în , au fost înființate instalații de hidrogenare a cărbunelui brun și a gudronului de cărbune Cu toate acestea, în anii postbelici, datorită creșterii rapide a producției de petrol, interesul pentru aceste lucrări a scăzut Situația schimbată cu petrolul la sfârșitul anilor Secolului a condus la reluarea în țara noastră a lucrărilor de creare a combustibilului lichid artificial La sfârşitul secolului XX La Institutul Combustibililor Fosili al Academiei de Științe au fost dezvoltate bazele științifice și schemele tehnologice fundamental noi pentru producerea combustibilului lichid din cărbune: a fost identificată perspectiva procesării cărbunelui cu adăugarea de țiței bogat în hidrogen Este foarte promițător să obțineți combustibil lichid pentru mașini din șisturi bituminoase Bazele teoretice ale proceselor tehnologice de transformare a șisturilor în benzină, naftă și substanțe similare au fost puse în de lucrările fundamentale ale omului de știință rus G P Gelmersen În timpul distilării uscate Materiale pentru automobile și operare tsev a format o cantitate semnificativă de rășină de șist Acea parte (fracțiune) de rășină care fierbe la °C este comparabilă ca calitate cu benzina bună pentru mașini Fracția eliberată la °C este comparabilă ca calitate cu benzina de aviație La o temperatură de °C se obține nafta, iar la o temperatură de °C se eliberează o altă fracție cu punct de fierbere ridicat - motorina În anii Secolului prelucrarea șisturilor a devenit interesată de SUA și Anglia La această tehnologie au lucrat aproximativ de fabrici Pe viitor, volumul de prelucrare a șisturilor bituminoase fie a crescut, fie a scăzut, în funcție de succesul în domeniul producției de petrol și al petrochimiei Astăzi, fabrici suficient de puternice pentru producerea de benzină și motorină din șist există doar în țara noastră și în China Firmele străine studiază cu atenție experiența specialiștilor sovietici și chinezi și efectuează cercetări cuprinzătoare în această direcție Rezultatele cercetărilor geologice sunt și ele inspiratoare: rezervele de șisturi bituminoase, din care se poate obține combustibil sintetic, se ridică la aproximativ de miliarde de tone, ceea ce depășește semnificativ volumul câmpurilor petroliere explorate Cu toate acestea, este prea devreme pentru a face previziuni optimiste cu privire la perspectivele apropiate ale unei tranziții pe scară largă la combustibilii sintetici din șist: multe dificultăți tehnice și în principal economice stau în calea soluționării acestei probleme În special, experții americani susțin că o fabrică pentru producția de "ulei" de șist devine profitabilă doar cu un program anual de prelucrare a șisturilor de de milioane de tone sau mai mult În prezent, se acordă multă atenție problemei procesării subterane a șisturilor, care va reduce semnificativ costul producerii combustibilului sintetic În natură, există și alte tipuri de materii prime pentru benzina sintetică - rezerve cu adevărat uriașe de petrol greu (distilat de gudron de cărbune), nisip de gudron, gaz de iluminat Rezultatele cercetărilor comune ale specialiștilor americani și britanici au arătat că, folosind catalizatori speciali într-o singură etapă, este posibil să se realizeze procesul de transformare a propanului și butanului în astfel de hidrocarburi care pot fi procesate în combustibil mineral de înaltă calitate Acești catalizatori servesc În căutarea combustibilului perfect oliții sunt compuși de aluminiu și siliciu cu o structură specifică Potrivit experților British Petroleum, procesarea a % din rezervele mondiale de metan în benzină va furniza lumii acest combustibil timp de de ani Crearea zeoliților cu o structură cu pori mari va face reală perspectiva prelucrării industriale a fracțiilor grele (nisipuri de gudron, gudron de cărbune etc ) în combustibil pentru motor În Canada, se lucrează intens cu privire la utilizarea combustibililor sintetici lichizi din nisipurile bituminoase combustibil gazos Eroul uneia dintre basmele populare rusești, lapotnikul Emelya, la chemarea formidabilă a țarului, a mers la palatul de pe sobă Cuptorul ca vehicul a fascinat multe generații de tineri cititori de secole Situația descrisă în basm este atât de nerealistă? Ideea de a folosi pentru transport energie din arderea calelor de lemn pentru a obține gazul generatorului nu este, de fapt, nouă În , în țara noastră a fost lansată producția de masă de generatoare de gaz pentru mașini Munca în acest domeniu a adus foarte repede URSS pe primul loc Rezervele practic inepuizabile de materii prime lemnoase de pe teritoriul țării noastre au constituit un puternic stimulent pentru intensificarea lucrărilor de producere și utilizare a monoxidului de carbon - gaz generator în transportul rutier Mașinile cu generatoare de gaz erau obișnuite pe drumurile războiului și jucau un rol important în aprovizionarea neîntreruptă a armatei cu tot ce era necesar După sfârșitul războiului, generatoarele de gaz au început să fie demontate din mașini; produsele petroliere, care au devenit disponibile și ieftine, au înlocuit treptat această sursă de energie aparent arhaică Cu toate acestea, triumful produselor petroliere, după cum știm, a fost foarte adesea temporar Crizele petrolului, zguduind periodic economia unui număr de țări capitaliste, au reînviat interesul pentru motoarele de automobile care generează gaz Lucrări ample în acest domeniu se desfășoară în Suedia, unde a fost înființat un departament special Materiale auto și de performanță Institutul pentru Cercetări Energetice și Mediului de la Academia Regală de Științe În Brazilia, încă din anii ai secolului trecut, există o companie care creează și vinde unități pentru vehicule care generează gaz pe piața mondială Experiența Filipinelor este foarte interesantă, unde compania GEMKOR are deja aproximativ o mie de unități generatoare de gaz produse pentru mașini și nave de pescuit Nicaragua, Tanzania, Guineea, Thailanda și Indonezia intră în era gazului generator Soba fabuloasă cucerește cu încredere continentele În prezent, se lucrează mult în direcția îmbunătățirii proiectării generatoarelor de gaz, creșterea transferului de căldură al gazului generator Potrivit experților, un fel de generator hibrid de gaz și motorină are un viitor mare: camioanele grele care efectuează zboruri pe distanțe lungi vor consuma combustibil, constând din % gaz generator și % motorină O "realimentare" a mașinii cu cale de lemn (fiecare dimensiune nu depășește un pachet de țigări) vă va permite să parcurgeți o distanță de aproximativ km: sunt necesari km de lemne și mai puțin de litru de motorină pentru un km călătorie Masa instalației de generare a gazelor în sine este puțin mai mare de o tonă Datele date sugerează că există încă rezerve pentru creșterea eficienței vehiculelor care generează gaze Dacă gazul natural este folosit ca combustibil în loc de benzină, emisia de componente nocive va scădea de aproape ori În anii Secolului au fost construite benzinării în Donbass și în alte regiuni ale țării, iar un număr mare de mașini au fost transformate în combustibil pe gaz Dar produsele petroliere s-au ieftinit, benzina a devenit disponibilă, iar munca la combustibil gazos a suferit aceeași soartă ca și munca la combustibili alternativi - au fost suspendate Astăzi, când interesul pentru combustibilul gazos revine, specialiștii au la dispoziție tehnologie modernă de curățare, comprimare și lichefiere a gazelor, precum și un grad ridicat de automatizare a furnizării gazului La stațiile de compresoare de umplere cu gaz de automobile (stații de alimentare cu GNC), gazul care vine direct din conducta principală de gaz este comprimat la Pa după curățare și uscare În peste de orașe ale țării noastre, pe lângă stațiile puternice de alimentare cu GNC, a fost creată o rețea de stații de dimensiuni mici, În căutarea combustibilului perfect destinate intretinerii depozitelor auto În funcție de capacitate, stațiile de compresoare cu gaz pot umple de la la de mașini pe zi Combustibilul utilizat la aceste stații este gaz petrolier lichefiat (propan-butan) Rezultatele obținute de specialiștii ucraineni privind transferul mașinilor la gaze naturale "de presiune medie" sunt interesante - kilometrajul mașinii pe o porțiune alimentată este de km, cu toate acestea, costurile de capital sunt reduse de ori, iar costurile de operare sunt reduse de ori Astăzi, pe teritoriul țării noastre funcționează aproximativ de stații speciale de distribuție a gazelor (GDS), destinate realimentării mașinilor cu gaz de "mediu presiune" Numărul lor crește în fiecare an În special pentru alimentarea cu combustibil a depozitelor auto, au fost create autocisterne mobile care transportă gaz la o presiune de Pa Aceste autocisterne vă permit să furnizați vehicule cu gaz de înaltă, medie și joasă presiune Eficiența utilizării combustibilului de motor propan-butan poate fi crescută prin lichefierea acestuia la o temperatură de minus °C Principalul avantaj al gazelor naturale lichefiate (GNL) este compactitatea acestuia Datorită lichefierii, volumul de gaz este redus de de ori, ceea ce simplifică foarte mult transportul combustibilului pe distanțe lungi În Rusia, zeci de mii de camioane au fost transformate în combustibil cu gaz lichefiat, au fost dezvoltate modificări ale unui număr de mărci de autobuze, iar mașinile de pasageri sunt operate cu succes, în portbagajul cărora se află un cilindru cu gaz lichefiat cu o capacitate de litri Sistemul dezvoltat de gazoducte din țara noastră, cele mai bogate rezerve de gaze explorate și exploatate servesc drept premise favorabile pentru utilizarea acestuia ca combustibil pentru motor S-a stabilit că resursa motoarelor care funcționează pe gaz este cu % mai mare decât a celor care funcționează pe benzină Gazul este mai rezistent la detonare, durata de viață a uleiului de motor este dublată și durata de viață a bujiilor este mărită cu % În același timp, o serie de probleme încă nerezolvate împiedică utilizarea pe scară largă a gazului ca combustibil pentru mașini În primul rând, gazul nu oferă proprietățile necesare de pornire ale motoarelor la temperaturi scăzute, ca urmare, motoarele trebuie echipate Software Materiale pentru automobile și operare pentru a da un dispozitiv suplimentar de pornire care funcționează pe benzină În al doilea rând, sistemul de alimentare cu gaz este bine dezvoltat pentru motoarele cu carburator, dar necesită îmbunătățiri semnificative în raport cu motoarele diesel În al treilea rând, pentru a crea o rețea extinsă de benzinării, vor fi necesare investiții mari de capital Cu toate acestea, astăzi în lume câteva milioane de mașini funcționează cu gaz propan-butan lichefiat, flota de mașini cu baloane cu gaz are peste un milion de exemplare Numărul de vehicule cu GPL crește de la an la an Bioenergie în vehicule În pădurile tropicale din America de Sud, planta copaibu din familia leguminoaselor este foarte comună Conține cantități mari de lichid bogat în hidrocarburi, care este extrem de asemănător ca compoziție cu motorina Acest lichid poate fi turnat în rezervoarele de combustibil ale vehiculelor diesel practic fără nicio prelucrare suplimentară Un exemplu uimitor al modului în care se formează un produs ca urmare a fotosintezei, a cărei creare în condiții industriale o persoană cheltuiește atât de mult efort și bani! În același loc, în America de Sud, se cultivă plantații de trestie de zahăr și alte câteva plante pentru producerea unuia dintre tipurile moderne de combustibil pentru motor - alcoolul etilic Și acum în ordine Este bine cunoscut faptul că alcoolii ca combustibili pentru motoare sunt foarte rezistenți la detonare și au proprietăți excelente de ardere Când rulați cu alcool, puterea motorului crește, acest efect este adesea folosit de șoferii de mașini de curse Totuși, trebuie reținut că din cauza puterii calorice scăzute a alcoolului, față de benzină, consumul crește de , ori, iar evaporarea puternică a alcoolului îngreunează pornirea motorului la temperaturi scăzute Diverse plante sălbatice și cultivate, lemnul, deșeurile agricole pot servi drept materii prime în producția de alcooli etilici și metilici La noi, imediat după război, s-a organizat producția de alcool etilic de hidroliză din deșeuri de prelucrare a lemnului: din tonă de rumeguș se produc de litri de alcool În esență, o pădure mică În căutarea combustibilului perfect un gater cu doua gatere produce suficient rumegus pe an pentru a produce milion de litri de alcool În SUA, alcoolul etilic (sau etanolul) este produs din deșeuri agricole, reziduuri de prelucrare a citricelor la fabricile de conserve, tescovină de sfeclă la fabricile de zahăr etc (aproximativ milioane m de etanol pe an) Brazilia este una dintre cele mai importante țări din lume în producția de etanol din biomasă pentru a asigura transportul cu combustibil pentru motor O fabrică pilot de biomasă din Caisons, Bahia, este deja în funcțiune, producând alcool ca înlocuitor al benzinei, precum și gaz și îngrășăminte, ca produse secundare Destul de recent, Brazilia a cheltuit mult mai mulți bani pe importurile de petrol (în această țară există puțin ulei propriu) decât a primit din vânzarea pe piața externă a celor mai importante produse naționale de export: zahăr și cafea Astăzi, în Brazilia, au fost create multe plante care produc etanol din masă verde (un exemplu tipic de aplicare cu succes a metodelor fitoenergetice) Se presupunea că până la începutul secolului XXI jumătate din uleiul consumat în această țară va fi înlocuit cu alcool Campania în curs de desfășurare a țării de înlocuire a benzinei cu alcool ca combustibil pentru vehicule economisește milioane de dolari anual, care altfel ar fi fost cheltuiți pentru importurile de petrol Doar patru din de mașini vândute în Brazilia funcționează cu benzină, restul funcționează cu alcool derivat din trestie de zahăr Datorită faptului că legea prevede ca prețul combustibilului nou să nu depășească % din costul benzinei, de la bugetul de stat sunt alocate subvenții de de milioane de dolari anual pentru producția de alcool Producătorii de automobile brazilieni au fost implicați activ în programul de fitoenergie pentru carburanți, cu peste de milioane de dolari cheltuiți pentru dezvoltarea motoarelor de mașini care funcționează exclusiv cu alcool În țările europene, producția de alcool etilic ca înlocuitor al benzinei nu este pe deplin justificată din punct de vedere economic, deoarece costul materiei prime este ridicat Mai promițător aici este alcoolul metilic (metanol), care este produs din turbă, cărbune ieftin, deșeuri de lemn etc Cu toate acestea, metanolul este un produs destul de toxic și este foarte agresiv pentru aliajele de aluminiu și materialele de etanșare De aceea Materiale auto și de performanță metanolul nu trebuie folosit ca combustibil în forma sa pură, ci amestecat cu benzină Dar nu numai în țările europene este profitabil să umpleți rezervoarele de gaz cu metanol și amestecurile acestuia În Noua Zeelandă, a fost pusă în funcțiune prima fabrică de producție de benzină sintetică din metanol folosind o nouă tehnologie de la Sobil Se preconizează că uzina va furniza mai mult de jumătate dintre consumatori cu benzină pentru motor Alcoolul ca combustibil pentru motor este utilizat în vehicule într-o formă "pură", ca să spunem așa, precum și în amestec cu benzină (în diferite proporții) Acest amestec se numește gasohol Oamenii de știință olandezi au dezvoltat un dispozitiv special care vă permite să alimentați mașinile atât cu benzină obișnuită, cât și cu alcool sau un amestec al acestora (gasohol) în orice proporție În SUA, utilizarea benzinei ca combustibil pentru motor este încurajată în toate modurile posibile: taxa pe benzină a fost eliminată; firmele care organizează producția de alcool etilic din deșeuri vegetale primesc subvenții și împrumuturi Experții americani au descoperit că atunci când se utilizează benzină cu un aditiv de etanol de %, economiile anuale de petrol se pot ridica la , milioane de tone În Brazilia, % din parcarea țării a fost transformată în combustibil lichid din alcool, restul mașinilor va funcționa pe benzină Dar destule despre motoarele care funcționează cu alcool Metodele fitoenergetice fac posibilă izolarea hidrocarburilor combustibile din seva plantelor pentru producerea de combustibil Compania engleză Lead Free Chemicals produce benzină și motorină din alge marine Câștigătorul Premiului Nobel, Melvin Kelvin, consideră că euforbia, ciulinul și alte buruieni sunt materii prime excelente pentru producerea unui lichid asemănător uleiului (cel puțin , mii de litri la ha) Experții consideră că în secolul XXI combustibilul lichid din masa verde va satisface o proporție semnificativă a nevoilor umane pentru produse petroliere Varietăți de materiale operaționale Transportul auto în Rusia folosește o parte semnificativă a produselor petroliere și gazoase produse în țară Problema raționalului și eco-friendly Varietăți de materiale operaționale nomnogo consumul de combustibili și lubrifianți Deci, de exemplu, în structura costului transportului rutier, costul numai al combustibilului și al lubrifianților este mai mare de % Cu toate acestea, aceste costuri variază semnificativ în funcție de nivelul de organizare al utilizării lor Alegerea corectă și utilizarea cu pricepere a materialelor de operare determină în mare măsură fiabilitatea și durata de viață a echipamentului, costurile forței de muncă pentru întreținerea și repararea acestuia și costurile materialelor în sine O greșeală, de exemplu, la alegerea uleiului de motor, poate duce în cel mai bun caz la o reducere a duratei de viață a motorului și, în cel mai rău caz, la defecțiunea acestuia Selectarea și aplicarea corectă a uleiului de motor, transmisie sau hidraulic pe vehiculele auto nu este o sarcină ușoară Este și mai complicat de faptul că, adesea, documentația tehnică pentru unele mașini prevede un număr mare de mărci de lubrifianți Prin urmare, unificarea lor și utilizarea rezonabilă a înlocuitorilor sunt de mare importanță pentru a simplifica funcționarea și pentru a asigura o funcționare mai fiabilă și durabilă a echipamentelor auto În același timp, în mașină există mult mai multe unități și mecanisme care funcționează nu cu uleiuri de motor, ci cu grăsimi, a căror principală proprietate este de a reține lubrifianții pe suprafața de frecare și de a avea o durată de viață lungă Gama de grăsimi este foarte largă și, în ciuda disponibilității calităților universale, unele componente necesită unsori speciale Prin urmare, utilizarea competentă a tehnologiei aici implică și alegerea corectă a lubrifianților În Rusia și în străinătate, unsorile sunt de obicei fabricate pe bază de uleiuri minerale Fluidele sintetice sunt folosite pentru a obține lubrifianți în diverse scopuri, operabili într-un interval larg de temperatură În acest scop, cel mai des sunt utilizați poliorganosiloxanii (siliconii) și diesterii, precum și hidrocarburile sintetice, poliglicolii etc Utilizarea materialelor de o calitate mai mare decât cea cerută duce la o creștere nejustificată a costurilor acestora și, în același timp, în acest caz, costul crescut nu va fi realizat, deoarece acest design al mecanismului, unității și vehiculului în ansamblu nu este proiectat pentru materiale cu astfel de proprietăți - Materiale auto și de performanță Utilizarea unui material cu calități inferioare duce inevitabil la o reducere a duratei de viață a unităților și a mașinii în sine, precum și la cheltuirea excesivă a materialelor în sine Una dintre direcțiile importante în crearea unei mașini a secolului XXI - Stiinta Materialelor De câțiva ani, ideea de a crea un motor ceramic i-a bântuit pe producătorii de automobile Inutil să spun că ideea este într-adevăr tentantă: ceramica are o rezistență ridicată la căldură, iar în funcție de compoziția sa, punctul de topire variază între și °C Este bine cunoscut faptul că, cu cât temperatura de ardere este mai mare într-un motor de automobile, cu atât este mai mare kilometrajul la litru de combustibil Un motor ceramic de mașină poate funcționa aproape fără un sistem de răcire Cu toate acestea, fragilitatea ridicată a ceramicii și rezistența sa insuficientă sunt principalele obstacole în calea creării unor astfel de motoare În Statele Unite și Japonia, de milioane de dolari sunt cheltuiți anual pentru cercetare și dezvoltare pentru a îmbunătăți proprietățile materialelor ceramice Din când în când, în presă apar reportaje senzaționale despre asta, dar astăzi este evident prematur să vorbim despre un ICE ceramic de încredere În acest sens, rezultatele muncii oamenilor de știință australieni privind crearea zirconiului parțial stabilizat, o ceramică care are un mecanism de autoprotecție care previne propagarea fisurilor, pot fi considerate un mare succes În Statele Unite, se finalizează dezvoltarea a două proiecte mari (de Ford Motor și General Motor) ale unui motor cu turbină cu gaz În Japonia, Nissan a produs deja primele mostre de motoare diesel și turbine cu gaz cu piese ceramice Sunt cunoscute lucrări privind întărirea pistoanelor cilindrilor cu fibre ceramice, în urma cărora pierderile de căldură sunt reduse drastic, precum și la utilizarea duzelor ceramice pe arborii cu came ai motoarelor În fiecare an, volumul de materiale plastice utilizate în construcția de automobile crește Avantajele materialelor plastice sunt incontestabile: densitate scăzută, rezistență specifică ridicată, fabricabilitate excelentă, rezistență la coroziune Lupta pentru reducerea greutății și creșterea eficienței combustibilului a mașinilor determină extinderea utilizării aliajelor ușoare În prezent, fontă într-un număr de piese critice pentru Varietăți de materiale operaționale schimbare cu aliaje de aluminiu Potrivit Business Week (New York, SUA), utilizarea materialelor plastice de inginerie în industria auto americană crește cu % anual Per mașină, ponderea estimată a materialelor plastice va ajunge la o medie de kg Aproximativ aceeași tendință este tipică pentru industria auto din alte țări dezvoltate Problemele de utilizare eficientă și rațională a combustibilului și lubrifianților sunt atât de importante încât pe această bază a apărut și se dezvoltă o știință specială - chimiotologia Chimia este angajată în stabilirea modelelor care determină relația dintre calitatea combustibililor și lubrifianților (FLU) și calitatea mecanismelor și mașinilor, definirea cerințelor pentru combustibili și lubrifianți, dezvoltarea noilor lor soiuri și metode de testare, clasificarea și unificarea gamei de combustibili și lubrifianți Pe o mașină modernă, numărul de piese în care este prezent cauciucul ajunge la de unități Având în vedere costul produselor din cauciuc, în special al anvelopelor auto, trebuie remarcat faptul că un specialist modern trebuie să aibă cunoștințe despre cum să organizeze rațional utilizarea corectă a acestora și economisirea cu pricepere Alături de alte materiale cauciucate utilizate în tehnologia auto, o atenție deosebită se acordă proiectării anvelopelor auto în disciplinele studiate O vopsea bună nu numai că dă mașinii un aspect frumos, ci și protejează corpul de contactul cu mediul extern și distrugerea prematură Expunerea constantă la caroseria mașinii de zăpadă, ploaie, sare, combinată cu nisip și pietre mici duc la îmbătrânirea și distrugerea treptată a stratului de acoperire Durata de viață a caroseriei unei mașini înainte de defectarea acesteia este în medie de ani Tratamentul anticoroziv cuprinzător cu materiale de protecție moderne permite prelungirea acestei perioade până la ani sau mai mult Utilizarea pe scară largă a vopselelor și lacurilor și materialelor de protecție necesită și utilizarea lor competentă, pentru care este necesar să se cunoască compoziția și scopul lor Materiale pentru automobile și operare Întrebări pentru autocontrol Ce parametri de funcționare a vehiculului sunt afectați de alegerea și utilizarea cu pricepere a materialelor de operare? Ce sunt combustibilii alternativi? De ce informații au nevoie specialiștii în transportul rutier pentru a organiza utilizarea rațională a materialelor? Pe ce bază se prepară grăsimile? Ce materiale utilizate în transportul rutier sunt clasificate ca operaționale? REPARAȚII TRANSPORT AUTOMOBIL Reparația are ca scop restabilirea și menținerea operațiunii materialului rulant de transport rutier, vehicule speciale, eliminarea defecțiunilor și defecțiunilor apărute în exploatare sau identificate în timpul întreținerii Lucrările de reparație se efectuează atât la cerere, după apariția unei defecțiuni sau defecțiuni corespunzătoare, cât și forțat conform unui plan, după un anumit kilometraj sau timp de funcționare a materialului rulant Al doilea tip de reparație este planificat și preventiv întreținere Reparația curentă, în funcție de natura lucrării, este împărțită în reparații efectuate în timpul funcționării, adică pe mașina în sine, și repararea unităților și ansamblurilor scoase din mașini În timpul reparației curente, demontarea și asamblarea, instalațiile sanitare, sudarea și alte lucrări sunt efectuate legate de înlocuirea pieselor individuale (cu excepția celor de bază) ale unităților și ansamblurilor, care ar trebui să funcționeze fără defecțiuni după reparație până la a doua întreținere a TO- Necesitatea reparațiilor curente este identificată ca urmare a lucrărilor de control și diagnosticare și monitorizare a funcționării mașinilor de pe linie Lucrările la repararea unităților, ansamblurilor și sistemelor sunt efectuate de echipe specializate Componența profesională și de calificare a echipelor de muncitori se stabilește în fiecare caz concret, în funcție de tehnologia de lucru adoptată, de capacitatea bazei de producție, de organizarea producției și de modul de funcționare al întreprinderii Reparatii transport auto Fiecare brigadă, pe baza unei cereri de reparații curente, primește o sarcină normalizată Emiterea sarcinilor normalizate către echipe se realizează zilnic Fiecare loc de muncă trebuie să fie echipat cu o hartă a organizării integrate a muncii, care indică cele mai raționale metode și tehnici de lucru, succesiunea muncii, condițiile, normele și sistemele de remunerare, procedura de deservire a locului de muncă, cerințele pentru executanți Reparațiile la locurile de muncă sunt efectuate de specialiști cu calificări adecvate, familiarizați cu regulile de producție și siguranță Reparația curentă a mașinilor se realizează prin metode individuale și agregate Prin metoda individuală, unitățile scoase din mașină nu sunt depersonalizate, sunt reparate și instalate pe aceeași mașină Perioada de nefuncționare a unei mașini în timpul reparațiilor individuale crește, prin urmare, la întreprinderile de transport cu motor, reparațiile curente sunt efectuate în principal prin metoda agregată, în care unitățile care necesită reparații curente și majore sunt înlocuite cu altele reparate din capitalul de lucru sau cu altele noi Pentru lucrările de producție și atelier de reparații curente la întreprinderile de transport cu motor, pot fi create următoarele locuri de producție, departamente și ateliere: • agregat, montator-mecanic; • echipamente electrice, baterie, combustibil; • sudare, cositor, cupru; • armare, tapet, vopsire; • schimbător de anvelope; • vulcanizarea sau repararea anvelopelor; • prelucrarea lemnului; • taximetru, inginerie radio etc La marile întreprinderi de transport auto, efectuarea unor lucrări poate fi împărțită în mai multe ateliere și secții specializate Deci, de exemplu, în atelierul de motoare, se poate lucra pentru repararea unităților, iar la locul de reparații curent - transmisie automată și hidromecanică, în atelier pentru repararea curentă a echipamentelor și componentelor sistemului de frânare și suspensiei pneumatice, în magazin pentru restaurarea pieselor uzate etc Repararea plantelor Pentru întreprinderile de transport auto cu un număr mic de material rulant, pentru utilizarea rațională a spațiului de producție și a personalului de reparații, lucrările curente de reparații sunt combinate în secțiuni complexe, în timp ce artiștii interpreți combină mai multe profesii simultan Există agregate-mecanice, electro-carburator, anvelope și alte ateliere și secții, cu toate acestea, pentru atelierele complexe, devine mai dificilă îndeplinirea cerințelor de siguranță și salubritate industrială, posibilități de plată pentru combinarea profesiilor, condiții dăunătoare de muncă etc , sunt reduse În procesul de organizare a întreținerii și reparațiilor autovehiculelor, metodele de specializare a muncii sunt utilizate pe scară largă - împărțirea proceselor tehnologice în funcție de o caracteristică comună pentru implementarea lor de către un anumit grup de executanți, utilizarea echipamentelor tehnologice specializate și alocarea a locurilor de muncă individuale La posturile de caroserie, în timpul efectuării reparațiilor curente, se efectuează atât lucrări de sudură, cât și de tinichigerie și vopsire la caroseria autoturismului, precum și lucrări de prelucrare a lemnului pe platforma vagonului cu platformă și alte lucrări pentru material rulant specializat și special Atunci când se efectuează calcule de posturi și linii, condiția principală este prioritatea în debitul de posturi și ateliere față de volumul de lucru așteptat Repararea plantelor Începutul producției de serie de automobile la Uzina de trăsuri ruso-baltice a coincis cu începerea pregătirii inginerilor în specialitatea auto la Școala Tehnică Superioară din Moscova (organizată de profesorul N R Brilling) Extinderea treptată a parcului auto rusesc a dus la necesitatea rezolvării problemei reparației acestuia Eșecul mașinilor, de regulă, din cauza unei defecțiuni, i-a forțat pe meșterii ruși să facă singuri piesele necesare Acesta a fost impulsul pentru organizarea afacerilor de reparații în garaje și construcția de echipamente adecvate Caracteristică este istoria Întreprinderii de automobile din Moscova P P Ilyin, care a încercat prima dată să stabilească o versiune pentru http://rutracker org Repararea autovehiculelor mașini noi, dar, neputând să reziste concurenței cu firmele străine, au trecut la reparații Este interesant de remarcat faptul că întreprinderea lui Ilyin, care acceptă mai multe mașini identice pentru reparații, a fabricat independent unități separate, cutii de viteze, osii față etc Așa a luat naștere metoda agregată de reparații auto Întreprinderea lui Ilyin a început cu succes dezvoltarea producției interne de reparații auto De exemplu, a menținut în stare de funcționare toate cele de mașini ale departamentului poștal din Moscova, care au fost deservite pe baza unei obligații contractuale speciale Înțelegând importanța capacității tehnice de întreținere a unei mașini, care trebuie menținută pe toată perioada de funcționare, N A Orlovsky a lansat în un manual de instruire practică "Cum să reparați o mașină" Ceva mai târziu, în , a fost publicat manualul lui M Yampolsky "Mașina bolnavă și metodele de tratament", dedicat cauzelor defecțiunilor auto, semnelor și prevenirii acestora, metodelor de recunoaștere și eliminare a defecțiunilor În , Consiliul de Miniștri al Rusiei a decis să creeze și să stimuleze firmele de automobile la Moscova, Rybinsk și Rostov-pe-Don prin acordarea de ordine guvernamentale În același timp, a început construcția fabricii Societății Automobile din Moscova (AMO), unde trebuia să înceapă producția mașinii AMO-F- în Cu toate acestea, revoluția a împiedicat acest lucru și abia după ani s-a stabilit producția de mașini Organizarea reparațiilor auto în țara noastră a primit întotdeauna o mare atenție Pentru a organiza producția de automobile în tânăra Republică Sovietică, nu a existat nici o bază materială, nici experiență, nici personal instruit, prin urmare, dezvoltarea producției de reparații auto a depășit istoric dezvoltarea industriei auto autohtone În mai , Consiliul Comisarilor Poporului a adoptat un decret privind organizarea transportului rutier În acest decret, semnat de V I Lenin, decizia privind organizarea reparațiilor auto a fost atribuită Consiliului Suprem al Economiei Naționale (VSNKh) Repararea plantelor În , a apărut problema refacerii mașinilor în armată, iar fabricile de mașini au fost instruite să le repare, de exemplu, AMO a reparat de mașini, fosta fabrică Lebedev - și Renault rusesc - restaurarea mașinilor a fost făcută sus de mașini americane - camioane de una și jumătate și trei tone "albe" De exemplu, în , AMO a primit un ordin de la departamentul militar pentru repararea a de albi de trei tone Aceste mașini au fost bine tolerate de condițiile drumurilor din țara noastră din acei ani, s-au remarcat prin simplitatea lor de construcție și durabilitate Albii au fost reparați și la uzina Putilov din Petrograd AMO a avut, de asemenea, o contribuție semnificativă Pe lângă repararea camioanelor, tractoarelor, motocicletelor, această fabrică din ianuarie a fost însărcinată să producă motoare pentru primele rezervoare, care au fost construite de uzina Sormovo Din februarie până în iulie , AMO a asamblat de motoare ( cm , CP) AMO a extins treptat gama de unități pe care le-a produs din nou pentru albii reparați Așa că, de exemplu, blocurile cilindrilor și carterurile au fost turnate pentru White, pistoane, inele și pompe de apă, supape și arcuri pentru acestea și au fost produse radiatoare Apoi, AMO a început să producă cutii de viteze cu design propriu, angrenaje și carcase diferențiale, caroserii, rezervoare de benzină și roți Astfel, planta, în esență, la începutul anilor Secolului s-a apropiat de producția de mașini și doar producția de biele, arbori cotiți și arbori cu came nu fusese stăpânită până în acest moment Având în vedere nevoia mare de mașini experimentată de țară, Comisia pentru Refacerea Industriei Mari în martie a decis să organizeze o asociație - TSUGAZ (Directia Centrală a Uzinelor Auto de Stat), care cuprindea șapte întreprinderi Decizia comisiei conținea o concluzie foarte importantă, care a avut o semnificație istorică pentru dezvoltarea industriei auto: "să recunoască ca fiind fundamental necesară înființarea industriei auto în Rusia la scară de masă" Primul pas în rezolvarea acestei probleme urma să fie producția de mașini la Uzina Tancuri și Auto blindate ( BTAZ, fost Russo-Balt în Fili), care făcea parte din asociația Prombron Până în , revolta s-a încheiat la uzină Repararea autovehiculelor inovația și echiparea atelierelor și a început să repare camioane și vehicule blindate Datorită modificării profilului de producție al primului BTAZ, toate semifabricatele și piesele disponibile la fabrică au fost livrate la Uzina de automobile blindate a -a ( BTAZ) a asociației Prombron din Moscova Lucrarea principală a celui de-al doilea BTAZ a fost repararea mașinilor și construcția de caroserie (în special, în - , fabrica a construit caroserii pentru autobuze și mașini mici NAMI- ) Din fabricile care făceau parte din TsUGAZ, la începutul anilor a secolului trecut, Renault și Bekos rusești s-au mutat în alte industrii, iar prima fabrică de reparații auto de stat din Yaroslavl (fostul V A Lebedev) și a patra fabrică de autovehicule de stat din Moscova (fostul Ilyin) au condus revizia auto Succesul AMO în repararea camioanelor a fost incontestabil: era timpul să începem să producem propriile noastre vehicule Fabrica a început pregătirile pentru producția de camioane de o tonă și jumătate AMO-F- în ianuarie Vladimir Ivanovich Tsipulin, un inginer cu experiență, a fost numit proiectant șef, despre care Ivan Alekseevich Likhachev, care a devenit directorul AMO în , a spus că atunci la fabrică doar el singur cunoștea cu adevărat mașina A fost multă muncă A fost necesar să se clarifice și să se refacă desenele vechi, să se depaneze multe mașini anterior inactive, să se facă echipamente și unelte Dându-și seama de importanța organizării întreținerii și reparațiilor autovehiculelor, în a fost creată Administrația Centrală a Transporturilor Locale (TSUMT) (în a fost reorganizată în TsUDORTRANS - Administrația Centrală a Autostrăzilor și Drumurilor Neasfaltate de Transport Auto) Acest departament a fost încredințat cu organizarea și repararea transportului rutier În același , Comisariatul Poporului pentru Alimentație a construit uzina de reparații auto Miussky la Moscova, iar în a fost înființată uzina AREMZ- , care este încă una dintre cele mai mari și mai avansate fabrici de reparații din țara noastră Istoria ulterioară a dezvoltării producției de reparații auto în Rusia este strâns legată de istoria dezvoltării industriei auto autohtone În - Primele fabrici pentru producția de masă de automobile au fost construite și puse în funcțiune în orașele Gorki, Moscova și Yaroslavl Repararea plantelor În același timp (în ) a fost construită la Moscova uzina de reparații auto MARZ- Mai târziu, aceleași fabrici au fost create în Leningrad, Harkov, Kiev, Irkutsk, Habarovsk și alte orașe ale țării Necesitatea sistematizării și aprofundării cunoștințelor despre repararea autovehiculelor crește rolul cercetării științifice în acest domeniu S-a acordat multă atenție pregătirii specialiștilor în reparații auto În , a fost organizat Institutul de Automobile și Drumuri din Moscova (MADI), în care a fost organizat departamentul de producție și reparații de automobile În Rusia, au fost create un număr mare de colegii și școli tehnice de transport auto și rutier, care au pregătit și continuă să producă specialiști în întreținerea și repararea vehiculelor În anii Secolului sub îndrumarea prof V V Efremov, un grup de angajați MADI împreună cu angajații Institutului de Cercetare a Transporturilor cu Motor (NIIAT) au efectuat pentru prima dată cercetări, în urma cărora a fost dezvoltat un sistem planificat de întreținere și reparare preventivă pentru mașini Mai târziu, profesorii V I Kazartsev, K T Koshkin, L V Dekhterinskiy, V A Shadrichev, M A Masino, V G Dazhin și mulți alți oameni de știință În timpul Marelui Război Patriotic, producția de reparații auto a jucat un rol decisiv în furnizarea armatei sovietice cu echipamente auto În spate, pe baza unor întreprinderi industriale, au fost deschise noi fabrici de reparații, iar piese de reparații mobile au fost create pentru întreținerea și revizia autovehiculelor și componentelor acestora în teren În anii postbelici, odată cu dezvoltarea industriei auto, s-a dezvoltat și producția de reparații auto Cu toate acestea, practicarea unei reduceri directive a intensității forței de muncă a reparațiilor fără o creștere corespunzătoare a nivelului de mecanizare și automatizare a proceselor tehnologice a condus la o scădere a volumului de refacere a pieselor și la refuzul de a efectua o serie de operațiuni tehnologice care formează calitatea reparațiilor Acest lucru a dus la o creștere a costurilor de asistență pentru clienți Reparatii transport auto scăderea performanței vehiculelor reparate cu un nivel de calitate insuficient și reducerea cererii de reparații centralizate Practica mondială se caracterizează printr-o varietate de forme de reparare a mașinilor, printre care se manifestă în mod clar trei direcții caracteristice: • toate tipurile de lucrări de reparații sunt efectuate de întreprinderi sau asociații care operează echipamente; • lucrările de reparații sunt efectuate de organizații care nu produc sau nu operează echipamente; • marile întreprinderi de construcție de mașini întreprind lucrări de reparații În dezvoltarea producției de reparații auto în țara noastră până la sfârșitul anilor ' al secolului trecut, prima direcție a prevalat Diverse ministere și departamente care operează mașini și-au creat propriile rețele de întreprinderi de reparații auto, în care au predominat întreprinderile de revizie a mașinilor complete Dezvoltarea acestui tip de reparații a mers în detrimentul utilizării altor tipuri, în special repararea în funcție de starea tehnică, ceea ce face posibilă reducerea cantității de impacturi de reparație datorită utilizării mai mari a resurselor reziduale ale pieselor și interfețe În timpul reviziei vehiculelor complete, acestea sunt scoase în funcțiune pentru o lungă perioadă de timp Dorința de a reduce timpii de nefuncționare pentru reparații a dus la practicarea construirii de spații de reparații auto în zone cu o concentrație mare de parc auto pentru a le apropia cât mai mult de furnizorii fondului de reparații În timpul construcției multor instalații industriale și energetice mari, în apropiere au fost create fabrici de reparații pentru a deservi vehiculele care lucrau la construcții În același timp, pierderea de timp și costul fondurilor pentru transportul lor pentru reparații sunt mici, dar efectul obținut din aceasta este complet absorbit de costul ridicat și calitatea scăzută a reparațiilor la o întreprindere universală cu un program de producție mic Complexitatea fabricării unui camion modern mediu și greu nu depășește - de ore standard, în timp ce complexitatea întreținerii și reparațiilor, în funcție de intensitatea funcționării, poate Repararea plantelor alcătuiesc - de ore standard anual Costurile atât de mari fac necesar să existe un singur reparator pentru - camioane și - autobuze Dacă luăm în considerare structura costurilor cu forța de muncă pentru întreaga durată de viață a camionului, atunci pot fi urmărite următoarele relații aproximative: • exploatarea tehnică, inclusiv întreținerea (TO) și reparațiile curente (TR), reprezintă % din costurile totale; • producție - %; • revizia mașinii și a unităților - % În ultimii ani, a existat o tendință de a complica proiectarea vehiculelor (ca urmare a instalării de unități, mecanisme și dispozitive suplimentare), ceea ce afectează favorabil performanța, confortul, eficiența și alte proprietăți, dar provoacă în același timp o creșterea costurilor cu forța de muncă pentru întreținerea și repararea acestora Transportul rutier este cel mai mare consumator de combustibil și resurse energetice, a cărui utilizare economică depinde de buna funcționare a sistemelor de alimentare, echipamente electrice, șasiu și alte mecanisme și ansambluri de vehicule, precum și de calificarea personalului de reparații O creștere a parcării, însoțită de îmbătrânirea acestuia, determină costuri suplimentare pentru menținerea în stare bună a vehiculelor cu kilometraj mare de la punerea în funcțiune Deci, dacă consumul de piese de schimb ale unei mașini de taxi pentru o rulare de de mii de km este considerat %, atunci cu o rulare de până la de mii de km va fi de %, mii km - %, mii km - %, mii km - % și mii km - % O oarecare întârziere a bazei de producție a transportului rutier din cauza creșterii flotei, echiparea insuficientă a mijloacelor sale de mecanizare a proceselor de producție, dimensiunea (capacitatea) relativ mică a întreprinderilor de transport auto, în special a celor departamentale, afectează negativ starea tehnică a vehiculelor și încetinirea creșterii productivității muncii a personalului de reparații Cunoașterea acestor modele determină dezvoltarea și aplicarea unor metode bazate științific de întreținere a unei mașini Repararea autovehiculelor telefoane mobile într-o stare tehnică bună, adică gestionarea performanței acestora Aceste metode se bazează pe utilizarea statisticii matematice, teoria probabilității, teoria fiabilității, diagnosticarea și alte discipline Esențial pentru rezolvarea problemei de gestionare a stării tehnice a unei mașini este un sistem de întreținere și reparații preventive pentru materialul rulant, care reglementează modurile și alte standarde pentru menținerea unei mașini într-o stare tehnică bună Revizie auto Revizia ar trebui să asigure funcționalitatea și viața completă (sau aproape completă) a mașinii sau unității prin restaurarea și înlocuirea oricăror unități și piese de asamblare, inclusiv cele de bază Piesa de bază se numește piesa de la care începe asamblarea produsului, atașându-i unități de asamblare și alte părți Pentru mașini, partea de bază este cadrul, pentru unități - partea caroseriei, de exemplu, blocul motor, carcasa cutiei de viteze Există o părere că mașinile nu sunt reparate și restaurate în străinătate Aceasta este o opinie eronată În SUA, de exemplu, % din necesarul de piese de schimb este acoperit de piese remanufacturate În Rusia, această cifră este mult mai modestă Piesele remanufacturate fac posibilă economisirea a de tone de metal pe an doar la revizia camioanelor Principala sursă de eficiență economică a reviziei vehiculelor este utilizarea resursei reziduale a pieselor acestora Aproximativ % din piesele auto primite pentru revizie pot fi refolosite fie fără reparații, fie după un mic impact de reparație Piesele care și-au epuizat complet resursele și sunt supuse înlocuirii reprezintă % din toate piesele Acestea sunt pistoane, segmente de piston, rulmenți, produse din cauciuc etc Numărul de piese ale căror suprafețe de lucru se uzează este în limite acceptabile, ceea ce face posibilă utilizarea acestora Reparatie masina fara reparatie, ajunge la % Restul pieselor auto ( %) pot fi refolosite doar după restaurarea lor Acestea includ cele mai complexe piese de mașină, cu consum intens de metal și scumpe, în special, blocul cilindrilor, arborele cotit și arborele cu came, chiulasa, cutia de viteze și carcasele punții din spate etc Costul refacerii acestor piese nu depășește % din costul lor producție Costul reviziei vehiculelor și componentelor acestora nu depășește, de obicei, % din costul produselor noi similare În același timp, se realizează o mare economie de metal și resurse energetice Eficiența ridicată a reparației centralizate a dus la dezvoltarea producției de reparații auto, care a ocupat întotdeauna un loc semnificativ în potențialul industrial al țării noastre Au atins volumele de reparații centralizate a mașinilor și componentelor acestora, iar în unele poziții au depășit volumele producției acestora Una dintre tendințele progresive în practica casnică a reparației a fost utilizarea pe scară largă a metodei agregatelor în reparația curentă a mașinilor Se realizează prin înlocuirea planificată a unităților inoperabile cu unități noi sau pre-reparate din fondul rotativ La repararea mașinilor, unitățile, în funcție de starea lor tehnică, sunt supuse unor reparații curente sau majore Metoda agregată separă procesele de reparare industrială a unităților de lucrările de demontare și instalare a acestora în condiții de exploatare și astfel asigură o reducere semnificativă a timpului de nefuncționare a autovehiculului în reparații și contribuie la centralizarea lucrărilor, atât pentru revizie, cât și pentru repararea curentă a unitati Munca intenționată a producătorilor de a crește resursele de cadre și cabine, aducând-o la durata de viață a mașinii, contribuie la o reducere drastică a domeniului de aplicare a reviziei vehiculelor complete Pentru camioanele cu modele promițătoare (KamAZ, MAZ, ZIL), este prevăzută doar revizia unităților Această tendință de dezvoltare a producției de reparații auto determină o schimbare a funcțiilor uzinelor de reparații auto, care devin în principal întreprinderi de revizie a unităților Restructurarea organizatorică și tehnică a întreprinderilor de reparații auto s-a accelerat în ultimii ani din cauza schimbărilor în Repararea autovehiculelor condiţiile socio-economice ale managementului în ţara noastră Odată cu dezvoltarea întreprinderilor tradiționale departamentale și independente de reparații auto, asociațiile de producție ale industriei auto au creat și dezvoltă sisteme de marcă pentru întreținerea și repararea noilor modele de mașini Cel mai dezvoltat din țara noastră este sistemul corporativ al societății pe acțiuni KamAZ Include aproximativ de centre auto și patru fabrici pentru repararea unităților KamAZ (motoare, cutii de viteze și punți spate) În perioada de cea mai mare dezvoltare, programul anual de producție al fabricii de reparații de motoare din Naberezhnye Chelny a ajuns la de mii de motoare, ceea ce nu este inferior celor mai bune fabrici de reparații străine Acest program vă permite să utilizați echipamente tehnologice de înaltă performanță și să realizați reparații de înaltă calitate Centrele auto din zona lor de operare oferă întreprinderilor piese de schimb, colectează și livrează stoc de reparații și produse reparate, în funcție de capacitățile de producție, efectuează întreținere centralizată și reparații curente ale vehiculelor KamAZ, tipuri complexe de reparații curente ale unităților și sistemelor, oferă asistență tehnică vehiculelor de tranzit, control - diagnosticare, inginerie-comerciale și alte servicii Dezvoltarea eficientă în continuare a întreprinderilor de reparații auto se bazează pe idei și principii care sunt generate de procesele de integrare a noilor producători de echipamente cu întreprinderile care oferă servicii de întreținere centralizată și reparare curentă a acestor echipamente Întrebări pentru autoexaminare Care este scopul reparației auto? Oferiți o descriere a producției de lucrări de reparații Enumeraţi metodele de reparare a unităţilor Numiți metodele actuale de reparații auto Ce ar trebui să ofere o revizie auto? ÎNTREȚINERE Potrivit cercetătorilor, în Rusia țaristă existau zeci de case comerciale de automobile și sute de misiuni comerciale Cu garaje mari si bine echipate, ateliere de reparatii si ateliere, case comerciale acceptate pentru depozitare, intretinere, intretinere si revizie autoturisme de toate marcile Ei au fost, de asemenea, angajați în diseminarea realizărilor avansate în industria auto, deoarece institutele de cercetare auto nu existau la acea vreme Starea de funcționare a materialului rulant de autovehicule și autospeciale este asigurată prin efectuarea de întreținere și reparații curente, precum și respectarea standardelor de stat, regulilor de funcționare tehnică a materialului rulant de transport rutier, vehiculelor speciale și regulilor de circulație În Rusia, întreținerea (TO) și repararea mașinilor, precum și a altor mașini și mecanisme, trebuie efectuate pe o bază planificată, care este un sistem de întreținere și reparare Acest sistem constă dintr-un complex de prevederi și norme interdependente care determină procedura de efectuare a lucrărilor de întreținere și reparații pentru a asigura indicatorii specificați ai calității vehiculului în timpul funcționării În străinătate, se folosește și un sistem preventiv planificat, conform căruia întreținerea este de natură preventivă, preventivă și se efectuează în mod regulat după un anumit timp de funcționare (kilometrajul) al mașinii Următoarele cerințe sunt impuse sistemului de întreținere și reparare a vehiculului: • asigurarea nivelurilor specificate de fiabilitate operațională a parcului de vehicule la costuri raționale de material și forță de muncă; Întreținere • natura sa planificată și normativă, care permite planificarea și organizarea întreținerii și reparațiilor la toate nivelurile, de la o companie de transport auto până la organele naționale de planificare și decizionare; • obligatoriu pentru toate organizațiile și întreprinderile care dețin transport auto, indiferent de subordonarea lor departamentală; • specificitatea, accesibilitatea și adecvarea pentru management și luare a deciziilor de către toate părțile serviciului de inginerie și tehnică de transport rutier; • stabilitatea principiilor de bază și flexibilitatea standardelor specifice, ținând cont de schimbările în condițiile de funcționare, design, calitate și fiabilitate a vehiculelor; • luarea în considerare a diversității condițiilor de funcționare a vehiculului Principiile fundamentale de organizare și standarde de întreținere și reparații sunt reglementate în țara noastră de "Regulamentul privind întreținerea și repararea materialului rulant de transport rutier" Metode de formare a unui sistem de întreținere și reparare, caracteristicile acestuia Bazele fundamentale pentru construirea unui sistem de întreținere și reparații sunt: ) scopul care este stabilit pentru organizația de servicii; ) condițiile de funcționare ale vehiculelor; ) nivelul de fiabilitate și calitate al mașinilor; ) limitări organizatorice și tehnice Întreținerea include - tipuri de lucrări (ungere, fixare, reglare, control, diagnosticare etc ) Din practică se știe că peste - de obiecte de serviciu specifice, adică unități, mecanisme, piese, necesită acțiuni preventive Fiecare nod, mecanism, conexiune poate avea propria sa frecvență optimă de întreținere, determinată de metodele statistice ale producătorului Dacă urmați aceste recomandări de frecvență, atunci mașina în ansamblu ar trebui trimisă aproape continuu pentru întreținerea fiecărei conexiuni, blană Tipuri de întreținere nizma, unitate, care va provoca mari dificultăți în organizarea muncii și pierderi suplimentare de timp, mai ales în operațiunile pregătitoare și finale Așadar, după selectarea din totalitatea impacturilor pe cele care trebuie efectuate în timpul întreținerii și determinarea frecvenței optime a fiecărei operațiuni, operațiunile sunt grupate pe tipuri de întreținere Această grupare vă permite să reduceți numărul de vizite la stația de service auto și timpul de nefuncționare în întreținere și reparații Cu toate acestea, trebuie avut în vedere faptul că gruparea operațiunilor este asociată inevitabil cu o abatere a frecvenței de vizitare a stației de întreținere auto de la frecvența optimă de întreținere a operațiunilor individuale Acest grup include o operațiune a cărei frecvență este limitată în limitele considerate de condițiile de siguranță sau criteriile tehnice Performanța la timp și de înaltă calitate a întreținerii în volumul prescris asigură o pregătire tehnică ridicată a materialului rulant de transport rutier Întreținerea este concepută pentru a menține vehiculele în stare de funcționare și aspectul corespunzător; asigurarea fiabilității și eficienței muncii, siguranța circulației, protecția mediului; reducerea intensității uzurii pieselor; prevenirea defecțiunilor și defecțiunilor, precum și identificarea acestora pentru a le elimina în timp util Întreținerea este o măsură preventivă efectuată forțat într-o manieră planificată și se realizează conform unui program aprobat de inginerul șef al întreprinderii Tipuri de întreținere Există următoarele tipuri de întreținere: • întreținere zilnică (EO); • prima întreținere (TO- ); • a doua întreținere (TO- ); • întreținere sezonieră (SO) Întreținerea zilnică include controlul care vizează asigurarea siguranței traficului, precum și lucrările de menținere a aspectului adecvat, realimentarea Întreținere combustibil, ulei și lichid de răcire, iar pentru unele tipuri de vehicule - igienizarea caroseriei Spălarea se efectuează la nevoie, în funcție de condițiile climatice și sezoniere, pentru a asigura cerințele sanitare și aspectul corespunzător Întreținerea zilnică se efectuează după ce vehiculele sunt pe linie Controlul stării tehnice înainte de părăsirea liniei, precum și la schimbarea șoferilor pe linie, este efectuat de aceștia pe cheltuiala timpului pregătitor și final Întreținerea TO- și TO- include controlul și diagnosticarea, fixarea, reglarea, lubrifierea și alte lucrări care vizează prevenirea și detectarea defecțiunilor, reducerea intensității deteriorării stării tehnice a vehiculelor, mașinilor speciale, economisirea combustibilului și a altor materiale de operare Întreținerea sezonieră se efectuează de ori pe an și include lucrări de pregătire a materialului rulant de transport rutier, vehicule speciale pentru funcționare în anotimpurile reci și calde Întreținerea sezonieră cuprinde operațiuni de demontare și montare a atașamentelor utilizate sezonier, de conservare a mașinilor și atașamentelor înainte de depozitarea pe termen lung a acestora, de conservare a echipamentelor înainte de punerea în funcțiune a acestora Întreținerea sezonieră este combinată în principal cu TO- și reparații curente cu o creștere corespunzătoare a intensității muncii Organizarea intretinerii Pe baza de producție și tehnică de întreținere și reparație, care deservește o flotă mare de material rulant, este nevoie de a efectua lucrări la posturi specializate Un post specializat este un post în care este implementat un proces tehnologic tipic de un anumit tip De exemplu, stâlpi pentru lubrifiere, TO- , reparații curente pentru înlocuirea unităților, diagnosticare etc Organizarea intretinerii Se organizează posturi speciale pentru procese tehnologice speciale, lucrări specifice sau material rulant (tratare sanitară, măsurare a volumului rezervoarelor, folosirea balcoanelor pentru întreținerea și repararea vehiculelor cu sarcină utilă extragre etc ) Datorită specializării producției, se realizează indicatori mai ridicati ai calității muncii prestate și a productivității muncii La fiecare dintre posturile specializate sunt instalate echipamente omogene și sunt selectați interpreți cu calificarea corespunzătoare Posturile speciale și specializate au cel mai înalt nivel de mecanizare a muncii și nivelul de debit, dar pot efectua operațiuni tehnologice într-un interval limitat Prin urmare, se organizează posturi speciale și specializate la întreprinderile de transport auto cu un număr mare de material rulant, la industriile specializate și la întreprinderile șef ale asociațiilor de transport auto Avantajul întreținerii la posturile universale este capacitatea de a efectua un domeniu diferit de lucru la fiecare post, de a întreține vehicule de diferite modele, de a efectua întreținere și reparații de diferite durate Dezavantajele acestei forme de organizare a muncii: • necesitatea dublării repetate a echipamentelor tehnologice, ceea ce limitează posibilitatea dotării întreprinderii cu mijloace de muncă foarte productive; • costuri crescute pentru întreținerea și repararea vehiculelor și echipamentelor tehnologice; sunt necesari reparatori de calificare superioară și cu o combinație de profesii Întreținerea autoturismelor deținute de populație Funcționarea autoturismelor deținute de populație, în comparație cu funcționarea mașinilor publice, are o serie de caracteristici, care includ: • intensitate mai mică a exploatării; • curse medii anuale nesemnificative; Întreținere • viteze și sarcini mai mici; • timpi mari de nefuncţionare în condiţii de depozitare fără garaj; • durata de viață semnificativ mai mare a vehiculelor; • excursii turistice pe distanțe lungi vara; • calificarea mai scăzută a șoferilor; • îngrijire meticuloasă pentru aspectul mașinilor, întreținere și reparare parțială de către proprietari, utilizarea în principal a unei metode individuale de reparare a unităților și ansamblurilor; • înlocuirea unităților și ansamblurilor uzate cu altele noi La baza organizării muncii la stațiile de întreținere auto se află Regulamentul privind întreținerea și repararea autoturismelor Această prevedere este obligatorie pentru toate stațiile de întreținere a vehiculelor autorizate să efectueze întreținerea și repararea acestor vehicule Întreținerea la stația de întreținere a mașinii include următoarele tipuri de lucrări: control și diagnosticare, reparare, reglare, electrice, lucrări la sistemul de alimentare, realimentare, lubrifiere etc În funcție de frecvența, lista și complexitatea efectuării lucrărilor de întreținere la mașini, acestea sunt împărțite în aceleași tipuri: întreținere zilnică (EO); întreținere periodică (TO), întreținere sezonieră (SO) Întreținerea zilnică include realimentarea și inspecțiile pentru a asigura siguranța și aspectul vehiculului zilnic În cea mai mare parte, SW este efectuată de proprietarul vehiculului înainte de plecare, pe traseu sau la întoarcerea în parcare Întreținerea tehnică implică efectuarea unei anumite cantități de muncă prin kilometrajul funcțional stabilit al mașinii Întreținerea sezonieră prevede efectuarea de întreținere și operațiuni suplimentare pentru pregătirea mașinii pentru funcționarea de iarnă sau de vară în conformitate cu recomandările producătorilor Pentru performanțe de înaltă calitate a întreținerii și reparațiilor, stațiile de întreținere a mașinilor sunt echipate cu stâlpii, dispozitivele, Organizarea întreținerii freze, accesorii, unelte și echipamente, documentație tehnică La noi, ca și în majoritatea țărilor străine, regimul de întreținere a autoturismelor este reglementat printr-un carnet de service eliberat la vânzarea unui autoturism Cartea de service este documentul principal care definește modul de întreținere a mașinii, precum și relația dintre producător sau departamentul său de vânzări și proprietarul mașinii Cartea conține: informații despre mașină și proprietarul acesteia; data vânzării și denumirea organizației care a vândut mașina, condiții de garanție; recomandari de intretinere auto, cupon de pregatire inainte de vanzare; cupoane care indică kilometrajul în kilometri la care este necesară întreținerea și o listă de operațiuni stabilită de producător Modurile de întreținere sunt setate de producători Întreținerea sezonieră (SO) include lucrările efectuate în pregătirea mașinii pentru funcționarea pe timp de iarnă sau de vară Baza organizării producției de stații de benzină este o singură diagramă funcțională pentru toate stațiile Mașinile care sosesc la stație pentru întreținere și reparații sunt spălate și livrate în zona de recepție pentru a determina starea tehnică, amploarea necesară și costul lucrării Atunci când acceptă mașini pentru întreținere și reparații, precum și atunci când eliberează mașini, stațiile de service ar trebui să fie ghidate de Regulamentul privind livrarea și eliberarea de la întreținere și reparare a mașinilor deținute de cetățeni Dacă, în timpul recepției, în timpul procesului de diagnosticare, sunt detectate defecțiuni ale mașinii care amenință siguranța circulației, acestea trebuie eliminate la stația de service de comun acord cu proprietarul mașinii În cazul în care este imposibil să se efectueze aceste lucrări (din motive tehnice sau dacă proprietarul refuză), stația trebuie să noteze în comanda de lucru "Mașina nu este în funcțiune, nu este supusă funcționării" După acceptare, mașina este trimisă la locul de producție corespunzător În același timp, lucrările de reparații tehnice (TR) preced lucrările de întreținere După finalizarea lucrărilor, mașina ajunge la locul de eliberare Înainte de a elibera proprietarului un autoturism care a fost supus ITV-ului Întreţinere sau reparație, trebuie să fie acceptată de controlorul tehnic În cazul întreținerii sau reparațiilor de proastă calitate, proprietarul mașinii poate depune reclamație la stație Termenele garanțiilor pentru lucrări de întreținere și TR sunt determinate de Regulament: pentru întreținere - zile, pentru TR - de zile și pentru vopsire caroserie - luni Stațiile de ITV efectuează de obicei toate tipurile de ITV și TR de mașini, iar la benzinăriile mari - revizia unităților Defecțiunile identificate sunt eliminate de către stație de comun acord cu proprietarul mașinii Revizuirea unităților din stații, de regulă, se efectuează printr-o metodă individuală Pentru a reduce timpul de nefuncționare al vehiculului, reparațiile pot fi efectuate printr-o metodă impersonală, prin înlocuirea unităților defecte cu unități deservite În plus, stațiile de service pot efectua pregătirea înainte de vânzare a vehiculelor în baza unor contracte cu organizațiile comerciale, precum și vânzarea de piese de schimb, accesorii și materiale auto și pot organiza posturi pentru întreținere și reparații de către proprietari, precum și ateliere mobile speciale pentru tehnică asistenta in afara statiei Determinarea stării tehnice a vehiculului, a unităților și ansamblurilor sale, detectarea defecțiunilor ascunse, precum și controlul calității lucrărilor efectuate se realizează cu ajutorul instrumentelor de diagnosticare Diagnosticul se efectuează la cererea proprietarului mașinii sau în conformitate cu tehnologia de lucru și se efectuează în locuri de diagnosticare specializate sau direct la stațiile de lucru Rezultatele diagnosticului sunt consemnate în "Cartonul de Diagnostic și Control al Autoturismului", care se eliberează proprietarului autoturismului La plasarea unei comenzi la cererea proprietarului mașinii, stația de service poate efectua o cantitate incompletă de lucrări de întreținere, marcând acest lucru în comanda de lucru cu o înregistrare corespunzătoare Datorită faptului că mașinile care sosesc la stația de service necesită cele mai diverse lucrări de întreținere și reparații din punct de vedere al numelui și al domeniului de aplicare, organizarea producției stației trebuie să asigure implementarea oricărei combinații a acestora, adică să aibă suficientă flexibilitate în procesul de întreținere și reparare În practică, această cerință este satisfăcută prin aplicarea metodei de efectuare a întreținerii și reparațiilor la stâlpii universali Organizarea întreținerii Datorită complexității mecanizării și automatizării întreținerii și reparațiilor vehiculelor, cerințele ergonomice nu sunt în prezent mai puțin importante decât cele considerate tehnice și economice Un service auto este o infrastructură care asigură utilizarea, exploatarea, întreținerea și restaurarea unei mașini pe întregul său ciclu de viață Service auto în sensul restrâns al cuvântului este un subsistem pentru menținerea eficienței și restaurarea mașinii pe întreaga perioadă de funcționare Componentele sale sunt: subsistemul informațional despre clientelă și pentru clientelă; subsistemul de gestionare a stocurilor; subsistem serviciu pentru clienți; subsistem pentru vânzarea de vehicule, piese de schimb și materiale; subsistem întreținere și reparații auto Pe toată perioada de funcționare, acest sistem trebuie să asigure, în limita cerințelor clientelei și a cerințelor tehnice pentru mașină, funcționalitatea acestuia, fiabilitatea și coeficientul maxim de pregătire tehnică, precum și timpul minim petrecut de către client privind sprijinirea și restabilirea funcționării mașinii sale Cerințele pentru un serviciu auto ca infrastructură pentru transportul rutier provin din funcția socio-economică a unui autoturism: infrastructura trebuie să asigure utilizarea la maximum a capacităților sale Calitatea unui serviciu auto, atât în sens larg, cât și în sens restrâns, este evaluată în mod fundamental de competitivitatea producătorilor de automobile, de eficiența utilizării autovehiculelor de către proprietarii acestora, de dezvoltarea capacităților de transport ale societății cu toate consecințele pozitive care decurg din aceasta, asigurarea sigurantei traficului si eliminarea consecintelor nocive, functionarea eficienta a intreprinderilor de service auto si obtinerea veniturilor acestora Service auto include mai multe sisteme de suport (Fig ) Mașinile pot fi vândute cu mai mult succes pe piața unde sunt furnizate canale de distribuție, adică este dezvoltat sistemul de tranzacționare Atractivitatea unei mașini crește dacă în regiune se dezvoltă o rețea de benzinării și reparații, o rețea de drumuri, benzinării (CNE), parcări, condiții de utilizare a Întreținere Orez Schema componentelor infrastructurii de service auto mașină Proprietarul va fi mai dispus să cumpere o mașină în condițiile specificate, iar societatea este, de asemenea, interesată de dezvoltarea infrastructurii auto Mai mult, este importantă nu doar dezvoltarea unora dintre cele considerate în Fig , optimizând în același timp infrastructura în ansamblu Fiecare mașină care a intrat în funcțiune necesită: a - drumuri; b - piese de schimb; c - costul asigurării siguranţei circulaţiei; d - benzinării; e - parcări; g - garaje; k este volumul materialelor de operare; t este complexitatea întreținerii și reparațiilor; ѵ - costuri pentru eliminarea consecințelor dăunătoare și eliminarea Funcția socio-economică a autoturismului poate fi realizată sub rezerva dezvoltării proporționale a elementelor de infrastructură și a parcării Dacă luăm ca criteriu eficiența socio-economică Z, atunci funcția țintă a dezvoltării infrastructurii de transport rutier poate fi reprezentată astfel: Z=f\a, b, c, d, e, k, fg, t, v) ( , ) Fiecare dintre factorii de care depinde eficiența utilizării unei mașini are propriile condiții de implementare Deci, dacă un număr suficient de mașini poate fi vândut pe piață într-un timp scurt, atunci va dura incomparabil mai mult timp pentru a construi drumuri, benzinării, benzinării, garaje, parcări pentru acest număr de vehicule Prin urmare, modelul funcției obiectiv trebuie să includă timpul în timpul Organizarea întreținerii care poate fi creată infrastructura optimă pentru o anumită flotă de vehicule (În prezent, datorită importurilor, creșterea parcului auto este atât de intensă încât niciunul dintre elementele de infrastructură, cu excepția benzinăriilor, nu poate ține pasul cu creșterea acestuia ) Ceea ce este inerent mașinii în ceea ce privește capacitățile sale - viteza, capacitatea de transport, confortul, caracteristicile tehnice - nu depinde de serviciul auto Sarcina service-ului auto este să se asigure că aceste caracteristici nu scad în timpul funcționării, adică eficiența service-ului auto este determinată de cât de mult asigură utilizarea capacităților mașinii În transportul cu motor pentru o lungă perioadă de timp, criteriul determinant pentru posibilitatea de a utiliza o mașină, adică lucrul fără eșec într-o anumită perioadă de timp, este coeficientul de pregătire tehnică: atg = Di -Dtor , ( ) Di unde DTOR - timp de nefuncționare (calculat în zile de întrerupere la întreținere sau reparație); Di - zile ale posibilei sale operațiuni (zile de inventar) pentru aceeași perioadă (lună, an) Coeficientul de pregătire tehnică, în cele din urmă, arată economiile în timp Este această economisire de timp pentru societate în ansamblu pe care ar trebui să o asigure infrastructura unui service auto Eficiența economică a transportului rutier constă în faptul că economisește timp și accelerează procesele economice Mașina nu este doar un mijloc de transport, ci și un factor de transformare socială Oferă confort, prestigiu, aduce plăcere Sarcina unui service auto este de a asigura posibilitatea de a utiliza funcțiile unei mașini fără a reduce proprietățile mașinilor Eficiența socială a transportului rutier se reflectă în mobilitatea proprietarului acestuia, pe care acesta o asigură acestuia (adică, extinderea oportunităților de transport); o mașină, ca un computer, vă permite să rezolvați probleme care nu pot fi rezolvate fără ea - oferind condiții confortabile pentru mișcare pentru http://rutracker org Întreținere În același timp, mașina este o sursă de impact negativ atât asupra societății, cât și asupra individului: • poluarea mediului; • supraaglomerarea orașelor; • subordonarea infrastructurii orașului sarcinilor de trafic de mare viteză; • Utilizarea acestuia poate duce la pierderea vieții În acest sens, există o problemă de minimizare a efectelor nocive ale funcționării mașinilor Este clar că serviciul auto ar trebui să asigure utilizarea efectelor sociale inerente mașinii și să minimizeze consecințele negative ale acesteia Prin urmare, sarcina principală a service-ului auto este de a asigura utilizarea maximă a capabilităților inerente mașinii, adică menținerea performanței și restaurarea mașinilor astfel încât să se asigure fiabilitatea și funcționalitatea acestuia în limitele cerințelor din clientela și cerințele tehnice pentru funcționarea în siguranță a mașinii, precum și pentru a minimiza timpul de așteptare al clientelei la contactarea service-ului Unul dintre factorii determinanți pentru dezvoltarea unui service auto este parcarea și tendința de creștere a acestuia Din practică se știe că după creșterea parcului auto urmează dezvoltarea unui service auto Cu o cerere suficient de solvată a populației și absența restricțiilor comerciale, creșterea flotei poate depăși dezvoltarea infrastructurii, care necesită mult mai mult timp Mai jos discutăm modul în care fiecare dintre subsistemele de infrastructură contribuie la eficiența funcționării vehiculului (Fig ) Scopul unui serviciu auto ca infrastructură pentru transportul rutier este de a asigura eficiența socio-economică a mașinii și este implementat în mai multe moduri: • satisfacerea cererii de autoturisme în funcție de cantitatea, prețul, calitatea, clasa, modificarea și scopul acestora; • satisfacerea cererii de servicii legate de sustinerea si restabilirea performantelor vehiculului in timpul functionarii acestuia; Sistem de întreținere pentru mașini de fabricație străină Eficiența socio-economică a utilizării mașinii £ și ' Asigurarea sigurantei traficului Asigurarea folosirii autoturismelor Eliminarea consecințelor dăunătoare Asigurarea conditiilor de mentinere a performantelor si refacerii vehiculelor Asigurarea conditiilor de functionare a vehiculelor £ eu eu g S £ Orez Conectarea indicatorilor de performanță al mașinii § • satisfacerea cererii de piese de schimb și adaptări la mașină; • satisfacerea cererii asociate exploatării tehnice a vehiculelor; • satisfacerea nevoilor persoanelor care folosesc autoturismul; • eficacitatea sistemului de asigurare a siguranței în trafic și eliminarea efectelor nocive ale autoturismului asupra mediului și societății Sistem de întreținere pentru mașini de fabricație străină În Rusia, întreținerea și repararea mașinilor de fabricație străină, precum și a altor mașini și mecanisme, trebuie efectuate pe o bază planificată, care este un sistem de întreținere și reparații Acest sistem constă dintr-un complex de prevederi și norme interdependente care determină procedura de efectuare a lucrărilor de întreținere și reparații pentru a asigura indicatorii specificați ai calității vehiculului în timpul funcționării Întreținere În țările străine, este utilizat și un sistem preventiv planificat, conform căruia întreținerea este de natură preventivă, preventivă și se efectuează în mod regulat după un anumit timp de funcționare (kilometrajul) al mașinii, iar reparațiile, de regulă, sunt efectuate ca necesare, adică după ce apare o defecțiune sau o defecțiune Următoarele cerințe sunt impuse sistemului de întreținere și reparare a vehiculului: • asigurarea nivelurilor specificate de fiabilitate operațională a parcului de vehicule la costuri raționale de material și forță de muncă; • natura sa planificată și normativă, care permite planificarea și organizarea întreținerii și reparațiilor la toate nivelurile, de la întreprinderile de transport auto până la organele naționale de planificare și decizionare; • obligatoriu pentru toate organizațiile și întreprinderile care dețin transport auto, indiferent de subordonarea lor departamentală; • specificitatea, accesibilitatea și adecvarea pentru management și luare a deciziilor de către toate părțile serviciului de inginerie și tehnică de transport rutier; • stabilitatea principiilor de bază și flexibilitatea standardelor specifice, ținând cont de schimbările în condițiile de funcționare, design, calitate și fiabilitate a vehiculelor; • luarea în considerare a diversității condițiilor de funcționare a vehiculului Principiile fundamentale de organizare și standarde de întreținere și reparații sunt reglementate în țara noastră de "Regulamentul privind întreținerea și repararea materialului rulant de transport rutier" Metode pentru formarea unui sistem de întreținere și reparare pentru mașinile de fabricație străină Bazele fundamentale pentru construirea unui sistem de întreținere și reparații sunt: • scopul care este stabilit pentru organizația de servicii; • condiţiile de funcţionare ale autoturismelor; • nivelul de fiabilitate și calitate al mașinilor; • limitări organizatorice și tehnice Sistem de întreținere pentru mașinile de fabricație străină TO include - tipuri de lucrări (ungere, fixare, reglare, control, diagnosticare etc ) Din practică se știe că peste - de obiecte de serviciu specifice, adică unități, mecanisme, piese, necesită acțiuni preventive Fiecare nod, mecanism, conexiune poate avea propria sa frecvență optimă de întreținere, determinată de metodele statistice ale producătorului Dacă urmați aceste recomandări de frecvență, atunci mașina în ansamblu ar trebui trimisă aproape continuu pentru întreținerea fiecărei conexiuni, mecanism, unitate, ceea ce va provoca mari dificultăți în organizarea muncii și pierderi suplimentare de timp, în special în operațiunile pregătitoare și finale Așadar, după selectarea din totalitatea impacturilor pe cele care trebuie efectuate în timpul întreținerii, și determinarea frecvenței optime a fiecărei operațiuni, operațiunile sunt grupate pe tipuri de întreținere Această grupare vă permite să reduceți numărul deplasărilor cu mașina la stația de service și timpul de nefuncționare în întreținere și reparații Cu toate acestea, trebuie avut în vedere faptul că gruparea operațiunilor este asociată inevitabil cu o abatere a frecvenței de vizitare a stațiilor de service de acest tip de la frecvența optimă de întreținere a operațiunilor individuale Acest grup include o operațiune a cărei frecvență este limitată în limitele considerate de condițiile de siguranță sau criteriile tehnice Sisteme de întreținere proprietare Sistemele proprietare organizate de producătorii de automobile sunt destinate întreținerii și reparațiilor în principal la întreprinderile de service și reparații care funcționează în baza unor acorduri de privilegiu cu producătorii: dealeri de mașini noi, stații de service autorizate și întreprinderi de reparații În practică, sunt utilizate diverse opțiuni și metode pentru a asigura performanța mașinilor fabricate în străinătate Întreținere Proprietarul unei mașini de fabricație străină, la discreția sau experiența sa, poate alege orice opțiune pentru a asigura performanța mașinii (I - avertizare, II - eliminarea defecțiunilor și defecțiunilor) sau o combinație a acestora, și anume: • respectarea recomandărilor companiei pe toată durata sau parțială a vieții mașinii cu implementarea acestora la întreprinderile de service autorizate de producător; • executarea unor tipuri specifice de întreținere, reparații sau lucrări individuale la orice firmă de service la solicitarea clientului (de exemplu, schimbarea uleiului, echilibrarea roților, verificarea și reglarea toxicității gazelor de eșapament etc ); • efectuarea unei părți a lucrării în afara companiilor de servicii existente: pe cont propriu sau prin atragerea de specialiști independenți - interpreți Cu această opțiune de service, producătorii auto ignoră practic garanția legală a calității lucrărilor efectuate; contactarea companiilor de service doar pentru a elimina defecțiunile și defecțiunile (strategia II) Cu toate acestea, având în vedere toate opțiunile, proprietarul, în conformitate cu Legea federală a Federației Ruse "Cu privire la siguranța rutieră", este responsabil pentru menținerea vehiculelor implicate în traficul rutier într-o stare tehnică bună Sistemele de întreținere și reparații pentru mașinile de fabricație străină sunt similare ca conținut și standarde cu sistemele corespunzătoare adoptate în Rusia Aceste sisteme sunt utilizate în principal de companii de service independente (de la producători) și asigură efectuarea anumitor tipuri de întreținere (EO, TO- , TO- , CO) și reparații cu liste reglementate de operațiuni, intensitatea muncii și alte standarde necesare pentru planificarea si organizarea muncii intreprinderii si decontarea cu clientela În practica străină, tipurile de întreținere sunt desemnate prin literele: A, B, C, D și fiecare dintre ele are recomandările producătorilor Conform schemei adoptate, proprietarul vehiculului își poate atașa mașina la o firmă de service în scop comercial Sistem de întreținere pentru mașinile de fabricație străină întreținere și reparații complexe într-un anumit timp de funcționare (serviciu de abonat) sau solicitați un serviciu specific, de exemplu, schimbarea uleiului, TO- etc Întrebări de control Care sunt cerințele pentru sistemul de întreținere și reparații auto? Care este semnificația unui sistem de întreținere și reparații preventive pentru o mașină? Care sunt obiectivele stabilite pentru organizația de servicii? Ce opțiuni și metode există pentru a asigura performanța mașinilor de fabricație străină? ECHIPAMENTE PENTRU REPARATII AUTO Pentru implementarea proceselor de întreținere și reparare a mașinilor este nevoie de o varietate de echipamente tehnologice Desigur, în multe cazuri este posibil să se utilizeze echipamente standard prevăzute de Standardele de Stat, fabricate de industrie în serie sau loturi mici Dar adesea atunci când se efectuează o anumită operațiune de reparație sau întreținere, în special atunci când se operează mașini noi, acest echipament nu este suficient Echipamentul utilizat, de regulă, diferă de dispozitivele standardizate tipice și nu poate fi utilizat structural pentru reparații individuale ale unei anumite unități sau părți ale unei mașini Prin urmare, spre deosebire de industria auto, întreprinderile de transport auto și reparații auto utilizează într-o măsură mult mai mare echipamente nestandardizate, care sunt proiectate și fabricate prin mijloace proprii și meșteri - tehnicieni, ingineri ai întreprinderilor de transport auto, uzine de reparații auto sau în organizațiile de design experimental din industrie În conformitate cu standardele general acceptate, echipamentele nestandard nu pot fi clasificate ca: • echipamente pentru nevoile de reparații și întreținere la întreprinderile de exploatare; • echipamente pentru care sunt aprobate GOST-urile și standardele industriale, precum și echipamente similare ca denumire și dimensiune; • componente și ansambluri individuale pentru mașini și instalații și linii tehnologice complexe; • echipamente industriale de birou, containere, inventar (mese, bancuri de lucru, altele, noptiere, coastere, dulapuri de spalat, hote de evacuare, dulapuri pentru scule, dulapuri, Echipamente pentru reparatii auto inventar, paleți, buncăre, cutii metalice, containere de picking, casete, umerase, scule, mașini-unelte etc ) Echipamentele aparținând grupului nestandardizat pentru întreprinderile de reparații auto sunt prezentate în cărți de referință sau ediții speciale care descriu proiectele sale Cărțile de referință oferă informații de bază despre principiul de funcționare și date tehnice privind echipamentele nestandardizate: spălare și curățare, demontare și asamblare, reparare, manipulare, testare, vopsire Nu este posibilă acoperirea completă a gamei diverse de echipamente nestandardizate utilizate în producția de reparații auto din cauza volumului limitat al manualului de instruire În prezent, are loc o restructurare intensivă a producției de reparații auto, atât din punct de vedere organizatoric în legătură cu crearea asociațiilor de producție, cât și în legătură cu înlocuirea vechilor unități de revizie cu noi modele și mărci de mașini produse de industria auto Prin urmare, apariția în industria reparațiilor auto a unui număr tot mai mare de echipamente noi nestandardizate este inevitabilă, ceea ce este necesar pentru organizarea reviziei mașinilor și a unităților acestora În domeniul indexării echipamentelor nestandardizate, nu există un sistem general, iar diverse organizații atribuie denumiri alfabetice și numerice unice chiar și aceluiași tip de echipamente dezvoltate de acestea În timpul stagiului în producție, studenții sunt implicați activ în astfel de procese de creare a echipamentelor nestandardizate și utilizează aceste dezvoltări în proiectarea cursului și a diplomei, care vor fi discutate în subsecțiune ECONOMIA SI GESTIUNEA INTREPRINDERII DE TRANSPORT AUTO Fundamentele economiei industriale Disciplina academică "Economie și managementul întreprinderilor în industrie" este o parte importantă a pregătirii profesionale generale și economice speciale a specialiștilor în transportul rutier Disciplina studiază activitatea economică a întreprinderilor de transport cu motor și elementele de bază ale managementului acestora în trecerea la relațiile de piață În condiții moderne, centrul activității economice se deplasează la veriga principală a economiei - întreprinderea La acest nivel se creează produsele necesare societății sau se asigură serviciile necesare Întreprinderea rezolvă problemele de utilizare economică a resurselor, reducerea costurilor de producție, utilizarea echipamentelor moderne de înaltă performanță Specificul transportului rutier, datorită intensității ridicate a resurselor de produse de transport, exacerbează importanța abordării problemelor de mai sus Toate acestea necesită cunoștințe economice profunde, pe baza cărora un specialist va fi capabil să evalueze corect situația economică reală și, în cele din urmă, să asigure o eficiență ridicată a producției în contextul tranziției către noi metode de management și o economie de piață, extinderea economiei economice metode de management, şi schimbări în mecanismul economic de activitate întreprinderi Disciplina "Economia și managementul întreprinderii industriei" este strâns legată de o serie de alte subiecte studiate Teore Fundamentele economiei industriale prevederile teoretice ale economiei de piata sunt studiate la cursul "Fundamentele economiei"; cunoștințele necesare despre activitățile de producție ale unei întreprinderi de transport rutier, tehnologia principalelor procese pe care le primesc studenții la cursul "Organizarea traficului de mărfuri și activități de expediție în transportul rutier", "Organizarea și managementul transportului rutier de persoane" (specialitatea ), "Întreținerea vehiculelor și motoarelor" (specialitatea ) Unele probleme ale cursului "Economie și managementul întreprinderilor" sunt studiate mai aprofundat în discipline precum "Contabilitatea, finanțarea și creditarea" (specialitatea ) Într-o scurtă perioadă istorică, în țara noastră au avut loc transformări socio-economice radicale Principiile fundamentale ale activității economice s-au schimbat, relațiile de proprietate au fost transformate într-un mod cu adevărat revoluționar, structurile și funcțiile sistemului de management economic au fost reformate și au apărut domenii fundamental noi de activitate economică Reformele pieței fac necesară revizuirea radicală a ideilor despre elementele de bază ale organizării activităților întreprinderilor de orice profil În același timp, atunci când este vorba de întreprinderile de transport și, în special, de întreprinderile de transport rutier, este necesar să se țină seama suplimentar de rolul lor specific de legături între sferele producției și consumului Transportul rutier nu se schimbă doar ca urmare a schimbărilor structurale din industrie Este, de asemenea, puternic influențată de piețele de produse emergente și în curs de dezvoltare susținute de transportul rutier Fără îndoială, cea mai complexă și mai rapidă componentă a activității unei întreprinderi de transport cu motor în cursul reformelor este activitatea sa economică - un set de funcții care implementează principiile antreprenoriatului în industria de transport cu motor În domeniul managementului economic al întreprinderilor de transport cu motor se comite cel mai mare număr de greșeli și gafe, iar încercările de a se baza pe experiența, aptitudinile și cunoștințele dinainte de reformă duc adesea, dacă nu la eșec total, atunci la pierderi economice semnificative Economia şi managementul unei întreprinderi de transport auto Activitatea organizată corespunzător poate permite unei întreprinderi de transport cu motor să obțină un succes remarcabil pe piață cu capacități de producție destul de modeste Transportul rutier este în prezent unul dintre cele mai profitabile sectoare ale economiei ruse, care are deja o tradiție destul de bogată de activitate comercială Acest lucru se datorează faptului că relațiile de piață au început să prindă contur în industria rusă de transport cu motor cu mult înainte ca țara să înceapă să vorbească despre reforme radicale ale pieței La mijlocul anilor Secolului ca urmare a saturației constante a economiei naționale cu mașini în Rusia, a existat un exces din ce în ce mai mare al capacității de transport față de nevoile de transport rutier de marfă În timp, această etapă de dezvoltare a industriei a coincis cu liberalizarea sistemului economic Întreprinderi - proprietarii de camioane au avut ocazia să-și servească nu numai clienții planificați, ci și alți proprietari de marfă la alegerea lor, precum și să aplice tarife contractuale în anumite limite Drept urmare, multe întreprinderi rusești de transport prin camioane s-au confruntat în practică cu o ieșire de clienți, cu cerințele crescute ale proprietarilor de mărfuri cu privire la fiabilitatea comercială a întreprinderii și la calitatea serviciului, cu necesitatea unei justificări detaliate a prețurilor pentru serviciile furnizate , și cu multe alte caracteristici noi ale muncii în condiții de piață Serviciile comerciale au început să fie create la întreprinderile de transport cu motor În sistemul transportului public au apărut întreprinderi de expediție specializate, care și-au propus să extindă semnificativ gama de servicii oferite clientelei O parte semnificativă a întreprinderilor de transport cu motor au început să caute noi forme de servicii pentru clienți Perioada actuală de dezvoltare a transportului rutier în Rusia este caracterizată, în primul rând, de procese de tranziție care sunt încă departe de a fi finalizate Când la începutul anilor Secolului În țară au început transformări de piață pe scară largă, angajații întreprinderilor de transport cu motor aveau deja o anumită experiență în lucrul în condițiile pieței Prin urmare, nu întâmplător procesele de deznaționalizare și privatizare cu mașina Fundamentele economiei industriale transportul mobil nu a fost doar inițiat "de sus", ci și susținut activ "de jos" de mulți lideri de afaceri care erau pregătiți pentru activitate independentă pe piață și au văzut potențiale mari în acest sens Cursul urmat pentru trecerea la economia de piata a obligat statul si societatea sa transforme formele si relatiile de proprietate Încercările de a introduce un mecanism de piaţă fără a interfera cu relaţiile de bază existente - relaţiile de proprietate - par naive din punct de vedere economic, întrucât piaţa este, în primul rând, interacţiunea diverşilor proprietari egali în exercitarea drepturilor lor economice O piață fără relații dezvoltate și o varietate de forme de proprietate este imposibilă în principiu În primul rând, pentru că pe piață se dezvoltă relații între proprietarii de capital, mijloace de producție, proprietate, muncă și produse informaționale Nu există piață fără proprietari În al doilea rând, relațiile de proprietate stau la baza principiului interesului real pentru rezultatele managementului, care asigură o eficiență economică ridicată a activităților fiecărui proprietar și, ca urmare, a economiei în ansamblu În al treilea rând, este nevoie de un mecanism economic care să dea dinamism dezvoltării economiei Acest mecanism este competiția Iar concurența apare în mod natural acolo unde există o varietate de forme de proprietate care concurează între ele În al patrulea rând, conform principiilor unei economii de piață, decisiv este principiul libertății economice a entităților economice În acest caz, formele și relațiile de proprietate într-o economie de piață devin partea ei organică, manifestându-se în relații marfă-bani, de piață Interesul proprietarului este supus unei singure legi importante - obiectul său de proprietate trebuie folosit într-un mod eficient Într-o economie de piață, subiectul proprietății își oferă proprietatea ca marfă pe piață Din lipsa garanțiilor pentru vânzarea mărfurilor, acesta riscă o sumă de bani în cuantumul costului obiectului vândut de proprietar Cu toate acestea, în caz de succes, el are posibilitatea de a-și crește proprietatea cu suma profitului rezidual, adică devine interesat de supraviețuirea economică Economia şi managementul unei întreprinderi de transport auto Gradul de risc al proprietarului și valoarea venitului acestuia sunt de obicei proporționale cu ponderea contribuției și a participării sale la formarea proprietății Cel mai înalt grad de motivare este în cazul proprietății individuale, unde proprietarul își riscă toate bunurile, în timp ce participarea la proprietatea comună reduce gradul de motivare Relațiile de proprietate dau naștere la alte interese și stimulente pentru managementul rațional Adevăratul proprietar nu este ghidat de interese de moment, el știe bine că, dacă obiectul îi va aparține în viitor, atunci trebuie să te gândești la viitorul său, la uzura valorilor Pentru tranziția la relațiile de piață, este necesar să reînvie sau să actualizeze sentimentul oamenilor de proprietar, inițierea interesului de proprietate Atingerea acestui obiectiv este posibilă numai dacă în Rusia se formează noi tipuri de proprietate și, în consecință, redistribuirea acesteia Fundamentele analizei activităților de producție și economice ale unei întreprinderi de transport auto O analiză a activităților de producție și economice ale unei întreprinderi de transport cu motor permite dezvăluirea dependenței rezultatelor activităților de producție și financiare ale unei întreprinderi de factorii operaționali, tehnici și organizatori, determinarea gradului de influență a fiecăruia dintre aceștia asupra punerea în aplicare a planului, identificarea rezervelor de producție existente și relevarea deficiențelor în muncă Materialele sursă pentru analiză sunt datele contabilității operaționale, contabile și statistice, luate în considerare în funcție de condițiile specifice de funcționare, de nivelul dotării tehnice și de structura organizatorică actuală a întreprinderii Obiectele analizei sunt indicatorii tehnici și economici rezultați: implementarea planului de transport, gradul de utilizare a parcului auto, productivitatea muncii, salariile, costul transportului, veniturile, profitabilitatea și starea financiară a întreprinderii Fundamentele analizei activităților ATP Atât activitatea principală a întreprinderii, cât și cea auxiliară sunt supuse analizei Activitatea principală constă în efectuarea lucrărilor de transport, întreținere, reparații, depozitare și suport tehnic a materialului rulant Procesele auxiliare includ operațiuni de expediere și depozitare, revizie și construcție în mod economic, exploatarea locuințelor și a serviciilor comunale etc Principalele obiective ale analizei activităților de producție și economice ale unei întreprinderi de transport auto sunt: determinarea gradului de implementare a planului de performanță de producție, operațională și financiară a întreprinderii în ansamblu și a fiecărei unități de producție separat; identificarea motivelor și factorilor care determină îndeplinirea excesivă sau insuficientă a țintelor stabilite ale planului și a indicatorilor de performanță planificați; identificarea rezervelor de producție și obținerea de date pentru elaborarea măsurilor de eliminare a cauzelor neîndeplinirii obiectivelor planificate și eliminarea pierderilor în producție; determinarea eficacităţii implementării măsurilor dezvoltate Performanța de producție și financiară a fiecărei întreprinderi depinde de mulți factori operaționali, organizatorici și tehnici diferiți Sarcina analizei este un studiu profund al celor mai simple fenomene și, pe această bază, identificarea esenței fenomenelor complexe care apar în producție Analiza folosește metoda abstractizării științifice, care presupune descompunerea procesului analizat în elementele cele mai simple, studiul lor profund și luarea în considerare pe această bază a procesului în ansamblu ca urmare a interacțiunii indicatorilor primari La analiza procesului de transport, indicatorii rezultați care îl caracterizează sunt descompuși în cei primari: • ieșire de material rulant pe linie; • timpul de funcționare a vehiculului pe linie, viteza tehnică; • distanta de transport, timpul inactiv la operatiuni de incarcare si descarcare, distanta medie de transport marfa; • capacitatea de încărcare și factorii de utilizare a kilometrajului Economia şi managementul unei întreprinderi de transport auto Indicatorii sunt studiați, analizați și apoi determină gradul de influență al fiecăruia dintre ei asupra indicatorilor rezultați ai parcului auto - implementarea planului de transport în tone și tone-kilometri În analiză, toți indicatorii de producție și financiari ar trebui luați în considerare în interconectare și interdependență Din cauza relației complexe dintre indicatori și a impactului acestora asupra indicatorilor rezultați, adesea nu este posibilă exprimarea acestora sub formă de dependențe funcționale Prin urmare, tehnici speciale sunt utilizate pentru a stabili dependențe empirice care pot fi exprimate printr-o formulă Metoda de comparare a indicatorilor permite în procesul de analiză evaluarea diferitelor aspecte ale activității ATP Analiza compară: • raportarea indicatorilor cu cei planificați, care permite evaluarea îndeplinirii țintelor planificate; • raportarea indicatorilor întreprinderii pe mai multe perioade, în urma cărora se trag concluzii despre dinamica indicatorilor de performanță ai întreprinderii; • raportarea indicatorilor întreprinderii cu indicatorii medii ai Direcției Transport Rutier în vederea stabilirii nivelului de ansamblu al activității întreprinderii etc Volumul și conținutul analizei activităților fiecărei întreprinderi sunt determinate de sarcină De mare importanță practică este o analiză comparativă a activităților de producție și financiare ale mai multor întreprinderi, în care se pune accentul pe compararea indicatorilor calitativi ai muncii: productivitatea muncii, costurile de transport, rentabilitatea etc În același timp, indicatorii cantitativi (medii) numărul de mașini, volumul traficului etc ) etc ) au o importanță secundară și sunt luați în considerare ca factori care influențează indicatorii de calitate cu o diferență absolută semnificativă între întreprinderi Atunci când se efectuează o analiză comparativă a activităților mai multor întreprinderi de transport auto, structura parcului de vehicule pe mărci și tipuri de material rulant, condițiile de funcționare, prezența și starea producției și a bazei tehnice (garaje, ateliere etc ), organizarea existentă a producției (metode și metode de tehnică Fundamentele analizei activităților ATP întreținerea și repararea, organizarea transportului etc ), caracteristici ale structurii de conducere și starea bazei materiale și tehnice De asemenea, este necesar să se țină seama de modificările intervenite în perioada analizată (trimestru, an, câțiva ani) în structura parcului de vehicule, a bazei materiale și tehnice, a structurii fluxurilor de marfă sau de pasageri etc Dacă acestea factorii nu sunt luați în considerare în măsura adecvată, atunci concluziile trase pot fi greșite Metoda de comparare a indicatorilor ne permite să oferim o evaluare generală a activității întreprinderii, dar nu poate dezvălui motivele care determină nivelul de implementare a obiectivelor planificate În acest sens, se folosesc alte tehnici metodologice pentru a determina gradul de influență a fiecărui indicator asupra performanței indicatorilor de performanță rezultați și pentru a stabili relația dintre aceștia Ca urmare, se obțin trei indicatori pentru analiza costurilor de exploatare: costuri planificate aprobate, costuri analitice planificate și costuri efective (conform raportului) Comparându-le, determinați economiile absolute sau depășirile de costuri ca diferență între costurile planificate și cele de raportare; economii relative sau depășiri de costuri ca diferență între costul raportat și costul analitic Varianta admisibilă a costurilor este definită ca diferența dintre costurile analitice și costurile aprobate planificate Pe baza comparației, se face o concluzie despre activitatea întreprinderii Recepția detalierii rezultatelor generale ale planului vă permite să identificați motivele care au determinat nivelul acestor indicatori Deci, la evaluarea implementării planului de transport, coeficientul de producție al mașinilor este detaliat în timp, în urma căruia valoarea acestuia este determinată de luni Pe baza acesteia, se stabilește gradul de neîndeplinire sau supraîndeplinire a planului de transport ca urmare a modificării coeficientului de producție de mașini pe linie în anumite luni ale anului Detalierea indicatorilor finali poate fi efectuată și la locul de primire a acestora (diviziile de producție ale întreprinderii) și pe componente (de exemplu, detalierea implementării planului de transport pe tip de marfă) Metoda comparațiilor de echilibru este utilizată pentru a identifica corespondența a două părți ale aceluiași fenomen, relația indicatorilor (în termeni fizici și monetari), Economia şi managementul unei întreprinderi de transport auto care sunt prezentate sub formă de bilanţuri Soldurile sunt egalități în care într-o parte se concentrează suma resurselor materiale (valorilor) la începutul perioadei și primirea lor în perioada analizată, în cealaltă - consumul real de resurse materiale (valori) și bilanțul final al acestora, trecând la perioada viitoare O modificare a unuia dintre elementele constitutive ale balanței atrage după sine o modificare simultană a altui element Această tehnică a fost utilizată pe scară largă în pregătirea bilanțurilor de combustibil, lubrifianți și materiale de operare, precum și a unui plan financiar Acceptarea comparaţiilor de bilanţ face posibilă identificarea cauzelor care au influenţat rezultatele activităţilor de producţie şi financiare ale întreprinderii Întrebări pentru autoexaminare Ce materiale sursă sunt selectate pentru analiza activității ATP? Care sunt obiectele de analiză ale activității ATP? Ce sarcini rezolvă analiza muncii ATP? Comparația dintre ce indicatori vă permite să evaluați activitatea ATP în procesul de analiză? PROIECTAREA CURSULUI ŞI DIPLOMATULUI Un proiect de curs este etapa finală în studiul unei discipline sau materie și este apărat în scopul de a consolida și aprofunda cunoștințele studenților Proiectarea diplomei stabilește studenților următoarele sarcini principale: • sistematizarea, consolidarea și aprofundarea cunoștințelor teoretice și a deprinderilor practice dobândite în perioada de studii la școala tehnică; • insuflarea studenților a abilităților de a studia, generaliza, utiliza și disemina cele mai bune practici și tehnici avansate și metode de lucru ale inovatorilor în producția de zone de întreținere, zone pentru repararea unităților și ansamblurilor la ATP și ARZ; • dezvoltarea și consolidarea abilităților elevilor de lucru independent cu literatură educațională și de referință, materiale normative, GOST-uri, precum și abilități în efectuarea calculelor tehnologice și a lucrărilor grafice; • dezvoltarea capacității studenților de a cerceta munca într-un anumit domeniu de producție, identificarea factorilor care afectează rezultatele muncii din acest domeniu Explorarea rezervelor interne de producție neutilizate, dezvoltarea măsurilor organizatorice și tehnice pentru îmbunătățirea rezultatelor tehnice și economice ale șantierului; • formularea și dezvoltarea în proiect a sarcinilor tehnice, organizatorice, economice și sociale care sunt realizabile în mod realist în practică, pe baza materialelor specifice și a nevoilor întreprinderilor care operează Proiectarea cursurilor şi a diplomelor Cerințe pentru proiectul de absolvire Proiectul de diplomă din punct de vedere al complexității trebuie să corespundă cunoștințelor teoretice și abilităților practice dobândite de studenți în timpul studiilor la școala tehnică Subiectele proiectelor de absolvire ar trebui să fie în mare măsură legate de sarcinile specifice cu care se confruntă transportul rutier Proiectele, de regulă, ar trebui să aibă o importanță practică și să fie implementate în mod real la cererea întreprinderilor de transport cu motor, ținând cont de condițiile specifice ale activității și perspectivele lor de dezvoltare și cu așteptarea implementării măsurilor propuse de proiect la aceste întreprinderi Obiectul ar trebui să prevadă posibilitatea: raționalizării tehnologiei existente la întreprindere; introducerea de echipamente, unelte, accesorii performante; modernizarea echipamentelor existente, dotarea acestuia cu diverse dispozitive si dispozitive care permit mecanizarea si automatizarea proceselor de productie Subiectele ar trebui să includă probleme de organizare științifică a muncii, să prevadă o formă de brigadă de organizare și stimulare a muncii În proiectul de absolvire, studentul trebuie să: • să formuleze și să justifice corect obiectivele proiectului, pe baza prevederilor teoretice de bază și a celor mai bune practici; • să-și demonstreze capacitatea de a utiliza reglementările, liniile directoare și alte documente de reglementare în vigoare în proiectarea sau reconstrucția unei întreprinderi de transport auto și a unei fabrici de reparații auto, zonele de producție, locațiile și alte divizii ale acestora; • elaborarea documentaţiei tehnologice necesare pentru a promova intensificarea producţiei şi creşterea productivităţii muncii la locul de muncă; • aplicarea pe scară largă a măsurilor pentru protecția muncii, protecția mediului, prevenirea incendiilor; • să utilizeze metode moderne de analiză tehnică și economică în dezvoltarea diferitelor secțiuni ale proiectului Proiectare diplomă reală și complexă Cele mai comune subiecte pentru proiectarea diplomelor la specialitatea sunt proiectele: • posturi și șantiere specializate pentru întreținerea și repararea unităților; • Zone EO, TO- , TO- , TR, posturi și linii de diagnosticare sau reconstrucția acestora, departamente de producție (motoare, agregate, electrice etc ); • zone de depozitare non-garaj a materialului rulant Teme similare pot fi dezvoltate pentru întreținerea centralizată (OCTO) și stațiile de service pentru mașinile deținute de proprietari individuali (STO) Pentru uzinele de reparații auto, de obicei sunt oferite următoarele subiecte de proiect: • zona pentru dezmembrari si spalare unitati; • zona de asamblare a unității; • departament metalurgie si mecanica; • loc pentru repararea arborilor cotit; • loc pentru restaurarea părților corpului; • atelier motoare; • statie de testare Fiecare proiect trebuie să fie original și individual, dar în ceea ce privește volumul, componența și conținutul principalelor secțiuni, trebuie să respecte cerințele metodologice aplicabile în instituția de învățământ și tipul de proiecte de absolvire care se desfășoară Design diplomă real și complex Proiectele de diplomă ar trebui să fie dezvoltate pe baza datelor surse reale, în conformitate cu nevoile și solicitările unei companii de transport auto și ale unei fabrici de reparații auto Un proiect real este un proiect care este finalizat la solicitarea unei firme de transport auto, a unei uzine de reparații auto sau a unei organizații de proiectare pentru anumite condiții de producție și, după protecție, poate fi introdus integral sau parțial în producție pentru |-|ț|-p://ru|-rac| 